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Historia maritima e convergéncia de civilizacoes:
0 caso de Joal e do Gabu em relacio
com Léopold Sédar Senghor

Comunicacdo apresentada pelo Cte. TEIXEIRA DA MOTA
a Academia de Marinha em 1 de Fevereiro de 1981
(Resumo)

A Africa Ocidental ha duas dreas — o Sine (em especial a povoacio

e porto de Joal) e 0 Gabu (em correlagdo com a povoagio e porto

de Geba) — em que se verificou uma significativa convergéncia de
civilizacdes, afigurando-se sintomdtico que a ambas esteja fortemente vin-
culado Léopold Sédar Senghor, o homem do didlogo e da conciliagdo das
culturas.

Joal € a terra natal de Senghor, serere pelo lado materno e mandinga
pelo lado paterno. A partir do século XV, verificou-se uma aprecidvel im-
plantagdo de comerciantes portugueses no Sine € no confinante Baol (sobre-
tudo em Portudal), reinos esses que hoje estdo integrados no Senegal. Esses
comerciantes eram em parte judeus e em parte cristdos, e a accdo destes tilti-
mos contribuiu substancialmente para a difusdo do cristianismo em dreas
onde dominava o animismo e onde também se comecava a expandir o isla-
mismo. Com a difusdo do comércio e do cristianismo verificou-se também
a difusdo do portugués e do creoulo, que s6 seria eliminado com a implanta-
cdo do francés em meados do século XIX. Aqueles comerciantes lusitanos,
ndo sujeitos politicamente a autoridades portuguesas, cruzaram-se com os
africanos, e as novas técnicas maritimas que introduziram fizeram incremen-
tar apreciavelmente o comércio a distancia. E significativo que fontes docu-
mentais do século XVII atestem que os soberanos sereres e jalofosda drea proi-
biam as lutas entre judeus e cristdos e entre portugueses e outros europeus,
proclamando que os seus reinos estavam abertos as gentes de todas as reli-
gides e de todas as nacionalidades.



No Sine dominava, pela altura da chegada dos europeus a aristocracia
mandinga dos Gueluar, forte de uma estrutura sécio-politica que se impde
as massas sereres. Os Gueluar eram oriundos do Cabo ou Gabu, importante
reino mandinga que se estendia entre o0 Gidmbia e o Corubal e tinha a sede
em cansald (actual Guiné-Bissau). Desde meados do século Xv os Portugueses
(com Diogo Gomes) entraram em contacto com o Cabo (na provincia de Can-
tor, no Gambia), e desde cedo alguns comerciantes se fixaram na povoagdo
de Geba (no Rio Xaianga, ndo longe da actual Bafatd, as portas do Gabuy)
e af exerceram uma acgfo paralela a acima referida a propdsito de Joal: di-
fusdo do cristianismo e do creoulo, miscigenagdo, rebeldeia em relagdo as
autoridades portuguesas, convivéncia pacifica com animistas e maometanos.
Assim se geraram os afamados ‘“‘cristdos de Geba’’ e se desenvolveu o co-
mércio maritimo a distdncia (nomeadamente da noz de cola, importada da
Serra Leoa). Nao serd significativo que os avoengos paternos de Senghor
(ja cristianizados antes de emigrarem para Joal) tenham sido origindrios do
Cabo (ou Gabu), o mais importante estado mandinga apds a queda, por volta
de 1660, do famoso império do Mali?

«Historia Maritima
e a Convergéncia de Civilizacoes»

OB a presidéncia do vice-almirante Carlos da Fontoura Garcez de

Lencastre, adjunto do Chefe do Estado-Maior da Armada, efectuou-

-se, em Fevereiro, mais uma sessdo plendria da Academia de Mari-
nha, na qual o respectivo presidente, comandante Teixeira da Mota, apre-
sentou uma comunicagdo subordinada ao titulo ‘“‘Historia maritima e con-
vergéncia de civilizacdes: o caso de Joal e do Gabu em relacdo com Léopold
Sédar Senghor’’.

O orador comegou por acentuar que, na Africa Ocidental, hd duas dreas
— o Sine (em especial a povoagdo e porto de Joal) e o Gabu (em correlacio
com a povoacgdo e porto de Geba — em que se verificou uma significativa
convergéncia de civilizacGes, afigurando-se sintomdtico que a ambas esteja
fortemente vinculado Léopold Sédar Senghor, o homem do didlogo e da con-
ciliacdo das culturas.

Referiu, depois, que Joal € a terra natal de Senghor, serere pelo lado
materno e mandinga pelo lado paterno. A partir do século XV, verificou-se
uma aprecidvel implantacdo de comerciantes portugueses no Sine e no con-
finante Baol (sobretudo em Portudal), reinos esses que hoje estdo integra-
dos no Senegal. Esses comerciantes eram, em parte, judeus, e, em parte, cris-
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tdos e @ ac¢do destes tltimos contribuiu substancialmente para a difusdo do
cristianismo em 4reas onde dominava o animismo e onde, também, se co-
meg¢ava a expandir o islamismo. Com a difusdo do comércio e do cristianis-
mo verificou-se também a difusdo do portugués e do creoulo, que sé seria
eliminado com a implantagdo do francés, em meados do século XIX. Aque-
les comerciantes lusitanos, ndo sujeitos politicamente a autoridades portu-
guesas, cruzaram-se com os africanos, e as novas técnicas maritimas que in-
troduziram fizeram incrementar apreciavelmente o comércio a distancia. E
significativo que fontes documentais do século XVII atestem que os sobera-
nos sereres € jalofos da 4rea proibiam as lutas entre judeus e cristdos e entre
portugueses e outros europeus, proclamando que os seus reinos estavam aber-
tos as gentes de todas as religiGes e de todas as nacionalidades.

Explicou que, no Sine dominava, pela altura da chegada dos europeus,
a aristocracia mandinga dos Gueluar, forte de uma estrutura sécio-politica
que se impos as massas sereres. Os Gueluar eram oriundos do Cabo ou Guiné-
-Bissau). Desde meados do século XV os Portugueses (com Diogo Gomes)
entraram em contacto com o Cabo (na provincia de Cantor, no Gambia),
e, desde cedo, alguns comerciantes fixaram-se na povoacdo de Geba (no Rio
Xaianga, ndo longe da actual Bafatd, as portas do Gabu) e aj exerceram uma
ac¢do paralela a acima referida a propdsito de Joal: difusdo do cristianismo
e do creoulo, miscigenacdo, rebeldia em relagdo as autoridades portugue-
sas, convivéncia pacifica com animistas e amometanos.

A terminar a sua comunicagfo histdrica, que foi muito apreciada pela
assisténcia, o presidente da Academia de Marinha salientou, como conclu-
sdo do seu estudo os seguintes factos:

Assim se geraram os afamados ‘‘cristdos de Geba’’ e se desenvolveu o
comércio marftimo a distdncia (nomeadamente da noz de cola, importada
da Serra Leoa). Ndo serd significativo que os avoengos paternos de Senghor
(j4 cristianizados antes de emigrarem para Joal) tenha sido origindrios do
Cabo (ou Gabu), o mais importante estado mandinga apds a queda, por volta
de 1600, do famoso império do Mali?

MAIS DUAS COMUNICACOES APRESENTADAS
A ACADEMIA DE MARINHA

No més passado, efectuaram-se mais duas sessdes plendrias puiblicas na
Academia de Marinha. Numa delas, a que presidiu o contra-almirante Gar-
cez de lencastre, adjunto do chefe do Estado-Maior da Armada, o prof. Luis
Mendongca de Albuquerque, presidente da seccio de Histéria Maritima e vice-
-presidente da Academia, apresentou uma comunicacéo intitulada ““Uma tra-
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ducio portuguesa incompleta da ‘“Navegacion especulativa y practica’’, de
Anténio de Naiera. Nesse trabalho sobre histéria ndutica, o prof. Luis Men-
donga de Albuquerque, depois de aludir a vdrios manuscritos sobre a mari-
nharia portuguesa existentes na Biblioteca Nacional de Lisboa, dedicou a
sua aten¢do, em particular, ao Cddice 11063 do Fundo Geral daquela Bi-
blioteca, que contém uma tradugdo portuguesa incompleta (mas as falhas
sdo em pequeno numero) da célebre obra que o lisboeta Antdnio de Naiera
publicou na sua cidade natal no ano de 1628, mas em lingua castelhana. Na
sua comunicacdo, analisou a estrutura da ‘‘Navegacion Especulativa’’ e as
razdes pelas quais, no dizer do autor, ela ndo foi editada em portugués, e
procedeu a uma comparagdo parcial entre o manuscrito da Biblioteca nacio-
nal e a obra impressa, apontando a titulo de exemplo, alguns passos em que
diferem e salientando que as diferencas encontradas sdo em geral insignifi-
cantes, ndo alterando o sentido da obra original.

O orador concluiu que devia ser preparada a edigdo daquele manuscri-
to, passo a passo, cotejado com a versdo publicada, e com os comentdrios
adequados. De facto, a obra de Naiera € dos mais importantes livros de ndu-
tica que se escreveram em Portugal no século XVII, e ndo foi ainda objecto
do estudo aturado que merece.

A comunicagdo foi alvo de comentdrios ou perguntas por parte do dr.
José Pereira da Costa, do prof. Cruz e Silva e do contra-almirante Garcés
de Lencastre. O presidente da Academia, comandante Teixeira da Mota, além
de um desenvolvido comentério, em que focou aspectos mais salientes da
comunicac¢io, elogiou o autor por mais esta achega na sua jd tdo vasta con-
tribuicdo para a Historia da Ndutica em Portugal e propds que o prof. Luis
de Albuquerque fizesse a edigdo critica da obra de Naiera que havia analisa-
do. A propésito, manifestou a conveniéncia de que fosse retomado o pro-
jecto de edigdo das obras completas do comandante Abel Fontoura da Cos-
ta, que, hd cerca de meio século, foi o grande estudioso da histdria da nduti-
ca portuguesa e salientou, em especial, o interesse em edigdes, actualizadas
e acrescentadas com o que, entretanto, foi descoberto, da ‘‘Marinharia dos
Descobrimentos” e da ‘““Bibliografia Nautica Portuguesa até 1700, tendo
o prof. Luis de Albuquerque anunciado haver jd anotado amplamente aquele
primeiro livro.

Na outra sessdo plendria, o presidente da Academia, comandante Tei-
xeira da Mota, referiu a proxima realizacdo de congressos internacionais onde
serdo debatidos problemas de interesse para a histéria maritima portuguesa
e pds em relevo a importéincia das actividades intelectuais do orador da ses-
sdo, o embaixador Armando Martins Janeira, membro da Academia de
Marinha.



JAPAO-PORTUGAL
INTERPRETE DO OCIDENTE

Aquele diplomata apresentou, entdo, a sua comunicacdo intitulada
““Japao-Portugal intérprete do Ocidente’’, na qual comegou por referir que
os portugueses chegaram ao Japdo em 1543, e, durante o periodo que vai
de meados do século XVvI até metade do século XviI, Portugal foi o centro
dos contactos entre a Europa Ocidental e aquele pais do Extremo Oriente.
Os portugueses enviaram para 14 mais barcos que nenhum outro pais, man-
tiveram mais activo comércio e contribuiram com mais homens e dinheiro
para o trabalho missiondrio. Todos os missionarios eram enviados atraveés
de Goa e Macau, onde tinham de fazer um estdgio; af eram preparados e
impregnados com o espirito que orientava a actividade missiondria portu-
guesa no Oriente. Mesmo os que vinham de outros paises — de todos os
paises da Europa catdlica — eram, como diz Richard Storry, ‘‘portugueses
na lealdade e obediéncia’.

O orador acentuou que os marinheiros aportavam ao Japdo, vindos da
China, de onde traziam oiro e seda, de fins de Maio a principios de Agosto,
e partiam para a China, a levar a prata, de Setembro a Marco. Ensinaram
aos japoneses a astronomia, as ciéncias nduticas e as artes da guerra moder-
na. Os missiondrios ficavam muitos anos — Luis de Almeida, 33 anos, e
Jodo Rodrigues, outros tantos. Alguns deles 14 ficaram para sempre, uns
terminada a sua tarefa, outros sacrificados pelo martirio.

Os portugueses — salientou o embaixador Martins Janeira — levaram
ao Japdo as ciéncias e as artes da Europa no apogeu da Renascencga. Luis
de de Almeida introduziu a medicina ocidental e a cirurgia, estabeleceu no
Japdo o primeiro hospital e a primeira creche. Nas escolas, juntas as igrejas,
ensinou-se geografia, matemdtica, astronomia, pintura, musica; os missio-
ndrios levaram para o Japdo uma maquina em que foram impressos livros
para ensino da religido, da literatura e de linguas, tendo vertido, pela pri-
meira vez, a lingua japonesa para os caracteres latinos. Jodo Rodrigues ela-
borou a primeira gramdtica da lingua nipénica, que ainda hoje é reeditada
e, do contacto com a Europa, de que os portugueses foram agentes, os japo-
neses ficaram, assim, com o conhecimento das ciéncias e das artes ociden-
tais. Quando, em 1868, o Japdo se abriu ao pensamento ocidental, jd conse-
guiu, rapidamente, observar as ciéncias e as artes nos seus novos aspectos.

Ao terminar a sua comunicagfo, cujo interesse foi posto em relevo pelo
comendante Teixeira da Mota, que agradeceu ao autor o té-la trazido para
a Academia de Marinha, o embaixador Armando Martins Janeira acentuou:

— Foi isto, a meu ver, que evitou ao Japdo uma revolucdo cultural se-



melhante aquela que abalou a China, convulsionada pelo drduo problema
de combinar harmonicamente o pensamento ocidental, sob a forma marxis-
ta, com a sua tradi¢do de base confuciana. So isto explica a assombrosa ra-
pidez com que o Japdo soube criar uma civilizagdo prdpria, assente num corpo
de valores criativos de origem asidtica — sabendo genialmente escolher en-
tre os valores vivos e os valores mortos — e os valores vitais do Ocidente
capazes de um caldeamento fecundo. E o espantoso progresso do Jap&o ho-
je é a prova do seu génio em saber criar, primeiro que nenhum outro pais,
a sintese dindmica entre as civilizagées do Oriente e do Ocidente.
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Japao — Portugal intérprete do Ocidente

Comunicacdo apresentada pelo Emb. ARMANDO MARTINS
JANEIRA & Academia de Marinha em 4 de Margo de 1981
(Resumo)

EVOU exactamente um século de labores e progresso técnico para

Portugal poder atingir do Norte de Africa onde havia comegado,

os mares longinquos do Pacifico. O Capitdo-do-mar Jorge Alvares
arribou a pequena Ilha de Lintin, no Delta de Cantio, em 1513. Os Portu-
gueses chegavam ao Japdo em 1543. Durante o periodo que vai de meados
do século dezasseis a meio do século dezassete, Portugal foi o centro dos
contactos entre a Buropa Ocidental e o Japdo. Portugal enviou mais barcos
que nenhum outro pais, manteve mais activo comércio e contribuiu com mais
homens e dinheiro para o trabalho missiondrio. Todos os missiondrios eram
enviados através de Goa e Macau, onde tinham de fazer uma estdgio; ai eram
preparados e impregnados com o espirito que orientava a actividade missio-
naria portuguesa no Oriente. Mesmo os que vinham de outros paises — de
todos os paises da Europa catélica — eram, como diz Richard Storry, “por-
tugueses na lealdade e obediéncia’’.

Os comerciantes limitavam-se a negociar a sua mercadoria, tinham me-
nos trato com os Japoneses. Alguns ficavam, casados ou amancebados com
japonesas, de quem tinham filhos.

Os marinheiros aportavam ao Japdo, vindos da China, de onde traziam
oiro e seda de fins de Maio a principios de Agosto, e partiam para a China,



a levar a prata, de Setembro a Mar¢o. Ensinaram aos Japoneses a astrono-
mia, as ciéncias nduticas e as artes da guerra moderna.

Os missiondrios ficavam muitos anos — Luis de Almeida 33 anos e Jodo
Rodrigues outros tantos; alguns deles l4 ficaram para sempre, uns termina-
da a sua tarefa, outros sacrificados pelo martirio.

Os Portugueses levaram ao Japdo as ciéncias e as artes da Europa no
apogeu da Renascen¢a. Luis de Almeida introduziu a medicina ocidental e
a cirurgia, estabeleceu no Japdo o primeiro hospital ¢ a primeira creche. Nas
escolas juntas as igrejas, ensinava-se geografia, matematica, astronomia, pin-
tura, musica; os missiondrios levaram para o Japdo uma mdquina de im-
pressdo, em que foram impressos livros para ensino da religifio, da literatu-
ra e de linguas, tendo vertido pela primeira vez a lingua japonesa para os
caracteres latinos. Publicou-se um diciondrio, € Jodo Rodrigues elaborou
a primeira gramadtica da lingua japonesa — tdo notavel que ainda hoje ¢ lou-
vada, reeditada e traduzida em japonés. Foi Rodrigues talvez o primeiro so-
cidlogo, e certamente o primeiro a escrever sobre a sociedade japonesa de
maneira tdo profunda que ainda recentemente saiu uma tradu¢fo da sua obra
em inglés, além de um longo estudo biografico, e em japonés tem sido vé-
rias vezes editada.

Em Portugal nunca foi publicada, nem se conhece. Saiu hd anos o I vo-
lume da Histdria do Japdo de Luis Frois, devido aos esforgcos dum estran-
geiro benemérito, o P.¢ José Wicki.

Os marinheiros introduziram no Japdo as armas de fogo — que teriam
papel decisivo na unificagdo do pais, dividido por guerras entre os senhores
feudais. Com elas, ensinaram a arte moderna da guerra — construcio de
castelos — aparecem entdo os primeiros livros sobre artilharia, navegacio
€ astronomia.

O conhecimento dos missiondrios do Japdo e da lingua japonesa era pro-
fundo. Chegaram a inventar um novo método de facilitar a leitura, hiraga-
na, que ainda hoje correntemente se emprega, ¢ até um novo estilo caligréfi-
co, soshi.

Porém, ao fim de algumas décadas, os Japoneses deram-se conta de que
o Catolicismo era uma doutrina subversiva das institui¢des sociais e politi-
cas — rejeitava a divindade do Imperador e os deuses xinto, sobre que todo
o edificio social assentava. A religido foi proibida; mas o comércio era con-
siderado muito desejdvel, pois os Portugueses tinham provado fornecer se-
das da China de melhor qualidade que os Holandeses seus concorrentes. Mas
os padres insistiam obstinadamente em se introduzir clandestinamente no
Japdo. Por fim, cansados de fazer a distin¢fo entre religido e comércio, 0s
Japoneses expulsaram os Portugueses e proibiram-nos de entrar no Japdo.



Foi isto em 1639, e até meados do século dezanove nunca mais houve rela-
¢Oes entre os dois paises.

Do contacto com a Europa de que os Portugueses foram agentes, os
Japoneses ficaram com o conhecimento das ciéncias e das artes ocidentais,
que depois os Holandeses, prisioneiros na pequena ilha de Dejima, conti-
nuaram, limitadamente, a alimentar. Quando o Japdo, em 1868, se abria
ao Ocidente, ndo era inteiramente novo para si 0 mundo do pensamento oci-
dental, e rapidamente pdde absorver as ciéncias e as artes nos seus novos
e desenvolvidos aspectos.

Foi isto, a meu ver, que evitou ao Japdo uma revolugdo cultural seme-
lhante aquela que abalou a China, convulsionada pelo drduo problema de
combinar harmonicamente o pensamento ocidental, sob a forma marxista,
com a sua tradi¢io de base confuciana. So isto explica a assombrosa rapidez
com que o Japdo soube criar uma civilizacdo prépria, assente num corpo
de valores criativos de origem asidtica (sabendo genialmente escolher entre
os valores vivos e 0s valores mortos) e os valores vitais do Ocidente capazes
dum caldeamento fecundo.

E o espantoso progresso do Japao hoje é a prova do seu génio em saber
criar primeiro que nenhum outro pais, a sintese dindmica entre as civiliza-
coes do Oriente e do Ocidente.
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Uma Tradugio Portuguesa da «Navigacion

Espculativa» de Anténio de Naiera

Comunica¢do apresentada pelo Prof. Dr. LUIS
DE ALBUQUERQUE na Academia de Mari-
nha, em 11 de Marco de 1981.

1. E minha convicgiio que sdo conhecidos e estio publicados os textos
mais importantes para um conhecimento aprofundado da histéria da
arte ndutica portuguesa dos séculos xvi e xvir l. Mas também estou certo
de que continuam inéditos e até esquecidos muitos escritos que, sem
serem de primordial significado para se tragarem as linhas gerais e mais
significativas dessa histéria, podem, de um modo ou outro, contribuir
para o esclarecimento de certos pormenores secundarios de alguns pro-
blemas que lhe respeitam. Além disso, julgo nio cometer qualquer exagero
se disser que varias obras mais directamente relacionadas com a arte de
navegar, embora bem conhecidas, ainda nfo foram estudadas como sem
divida mereciam.

Justificarei as duas Gltimas afirmagdes, j4 que a primeira me parece
incontroversa.

Quanto as obras inéditas e esquecidas, nfio vou repetir-me, relem-
brando as que foram escritas pelos padres da Companhia de Jesus que,
desde o final do século xvI até o inicio do século xvii, asseguraram o
funcionamento do curso de «Aula de Esfera», criado no Colégio de Santo
Antio, de Lisboa; tratei do caso em monografia publicada hi anos 2, embora

L Excluo, € claro, os Roteiros portugueses, que constituem uma colecgio riquissima,
nunca estudada em conjunto. Estou de acordo com o meu amigo Comandante Teixeira
da Mota quando sublinha as dificuldades do seu estudo; mas também estou persuadido
de que a publicagio da literatura roteiristica portuguesa, no seu conjunto, era um alto
servico que se prestava 4 Historia da Marinha.

2 Luis de Albuquerque, 4 dula de Esfera’ no Colégio de Santo Antdo, ed. do
Centro de Estudos de Cartografia Antiga, Série Separatas, Vol. LXX, Coimbra, 1972.
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sem ter, porventura, referenciado todos os professores que nesse Colégio
ensinaram e de que existem ainda apontamentos sobre as matérias versadas
nessas ligdes 3. Prefiro antes referir-me a alguns cddices ou partes de
manuscritos da Biblioteca Nacional de Lisboa que, embora sendo na sua
maior parte tardios (o que suponho mais antigo remonta a 1546), se ocupam
de problemas com interesse nautico e nunca foram, que eu saiba, devida-
mente estudados. Ha entre eles didrios ou relagdes sumarias de viagens,
regimentos ou conselhos para os pilotos, além de outros textos sobre a
nautica. Assim, e sem que a busca tenha sido de modo algum exaustiva,
encontrei entre o primeiro tipo de escritos os didrios da «Viagem da
Nau Jacinto da India para Portugal» (Cédice 6651) e da «Viagem da
Nau Nossa Senhora de Betancor de Goa para Portugal» (Cddice 340),
além de uma «Relagio Suméria dos Sucessos da Viagem de Lisboa 4 India
da Armada de Nuno Alvares Botelho (1624-1625)» (Cddice 465, fls. 65 e
seqq.) e, ainda, um outro escrito andlogo, mas mais breve, da autoria de
Bastiio Coclho e intitulado «Relagio de Um Cruzeiro da Costa Ocidental
do Indostdo feito por Péro Lopes de Sousa» (Codice 199, fls. 69-70v),
que estd datado de 4 de Maio de 1546.

Do segundo género referido foi-me possivel ver um «Regimento
antigo para os pilotos que navegam» (Cddice 11011), um «Regimento
da arte de navega¢do no mar para os mareantes tomarem o Sol pela conta
do astroldbio», datado de 1591 (Cédice 2419), e ainda, datando, igunalmente
do século xvI, um texto a respeito da «Mongdo da Viagem de Angola;
conselhos sobre a navegagio, etc. (Cédice 637, fls. 124 e seqq.).

Do terceiro e tltimo tipo passei uma vista de olhos por uma «Astro-
nomia e Nautica», muito ilustrada e, embora sem data, presumivelmente
do século xvir (Cédice 11006), por uma «Arte de Navegar» (Codice 6308),
por uma «Hidrografia ou Arte de Navegar», manuscrito que tenciono
analisar mais de espago numa proxima oportunidade (Cddice 5171), e,
por ultimo, um texto sem nome de Autor mas intitulado «Navegagio Espe-
culativa e Pratica» (Cddice 11063), que, apesar de andnimo, facilmente se
reconhece ser a traduc3o, embora parcial e com variantes, da obra homo-

3 Por exemplo: esse meu estudo de 1972 ndo alude ao Padre Jodo Paulo Lembo,
italiano nascido em Napoles que € possivel tenha ensinado naquele Colégio ou, alterna-
tivamente, na Universidade de Evora, em anos indeterminados da década 1610-1620.
Conhego uma apostila das suas licdes (Biblioteca do Arquivo Nacional da Torre do
Tombo, Cadice 1770) que, além de um tratado de gnomoénica, de uma explicagido sobre
o calendério gregoriano de 1582 e de um tratado de mdquinas hidrdulicas, contém
varios paragrafos respeitantes a temas nauticos, nomeadamente a4 agulha de marear e
a0 modo de fazer a determinagio de uma latitude a partir de duas alturas extrameri-
dianas do Sol.
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nima que Anténio de Naiera publicou pela primeira vez em espanhol e
em Lisboa, no ano de 1628 (foi reeditada em Madrid em 1699).

Como seria natural, foi este ultimo manuscrito que monopolizou
a minha aten¢fio, ndo sé porque Naiera foi incontestavelmente um ino-
vador, no nosso Pafs, nos temas de que teoricamente se ocupa (basta dizer
que ele € o primeiro portugués a usar sistematicamente a trigonometria
esférica na resolugio dos problemas astrondémicos de que trata), mas
também, e sobretudo, porque a sua obra tem estado desde ha muito, e lamen-
tavelmente, & espera de quem dela se ocupe e a estude com a atengiio que
lhe & devida.

Obtive o microfilme do texto resolvido a analisd-lo mais tarde com
todo o cuidado, e confrontando-o com o texto impresso, logo que dispusesse
de tempo para o fazer. Infelizmente, passados mais de dez anos sobre esse
rapido estdgio na Biblioteca Nacional, ainda me nfio foi possivel preparar,
para apresentar aqui, um trabalho que dé conta de todos os resultados a
que essa comparagdo poderd conduzir; com efeito, apenas posso indicar
algumas particularidades que logo resultam de uma primeira e rapida
comparacdo a que se proceda dos dois textos.

2. O livro que, como ja disse, apareceu na edi¢do princeps redigido
em espanhol, foi impresso pelo editor Pedro Craesbeek, da cidade de
Lisboa, no ano de 1628, com um titulo muito extenso; designi-lo-ei de
modo abreviado, como se tornou habitual, pelas quatro primeiras linhas
desse titulo: Navigacion|Especviatical y Practica, Reformadas svs Reglas y
Tablas por [ las observaciones de Ticho Brahe, célebre astrénomo que &,
na verdade, varias vezes citado no contexto 4.

O volume, que se compde de um pequeno numero de folhas iniciais
sem numeracdo, seguidas de 148 folhas numeradas sé no rosto, abre com
as licencas habituais para a impressdo e para correr (delas saliento a parti-
cularidade do livro ter sido posto & venda por 200 réis em papel), a que se
segue uma «Errata», um «Prdlogo» (a ele terei de voltar dentro em pouco)
e uma «Tabla de Capitvlos y Titvlos deste libro». As folhas numeradas
comegam por uma espeécie de prefacio dedicado a exposi¢do de generalidades
sobre Cosmografia, sob a designacio de «Constrvccion Breve de las dos

4 Uma segunda edi¢do, que nunca vi, é referenciada por Fontoura da Costa. Saiu
em Madrid, dos prelos da Imprensa Nacional, em 1699. (Marinharia dos Descobrimentos,
3.” ed., pg. 419, Lisboa 1960), Fontoura diz que o Autor usa (sic) nesta edigio a grafia
«Naxera» para o seu nome. E mais provdvel que a responsabilidade da alteragio seja
de quem teve a iniciativa de reeditar a obra (de facto é facilmente explicivel a alteragio
Naiera — Najera = Naxera), e nio do autor, que, provavelmente, j4 entio nem seria vivo.
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spheras, material, y substancial», que vai desde a fl. 1r até a fl. 9r; sé depois
disso se inicia o desenvolvimento da primeira das trés partes em que a
obra esta dividida.

Destas, a primeira (fls. 9v-66v) é dedicada a determinagdo de latitudes
no mar pela observacio do Sol, da Estrela Polar, da Estrela do Pé do
Cruzeiro do Sul ou de uma de dezassete estrelas fixas, que aponta nas fls. 63v
e 64r; no capitulo xxu Naiera expde as regras «por las quales se sabra el
altura del polo por las estrellas fixas», tema de que, em Portugal, ja o
cosmografo Jodo Baptista Lavanha se tinha ocupado no seu Regimenio
Ndutico 5, mais de trinta anos antes. Sem entrar na anélise do texto, em por-
menor, ndo poderei deixar de notar que:

1.° Naiera condena o uso da balestilha (fl. 65v), a que prefere
chamar «radio astronomico», para a observagio da altura de uma estrela,
apontando como razfio principal da sua opiniio a dificuldade de se
visar com ela o horizonte, quando ¢ sabido que havia maneira de obviar
a esse inconveniente; aconselhava, em seu lugar, o recurso ao quadrante
nautico, cuja construgio descreve no Capitulo xxiv (fls. 65v-66v);

2. Tinha lido Pedro Nunes, pois adianta, tal como ele fizera, e sobre
uma figura andloga a que o célebre cosmdgrafo usara, muito embora sem
o citar 6, que as correc¢des a introduzir a altura tomada a Estrela Polar,
para se obter a latitude do lugar de observagio, variavam com esta coorde-
nada;

3. Aplica 0 mesmo principio ao Cruzeiro do Sul, mas alongando-se
mais na exposi¢io (fls. 51r-61v); termina apresentando tabuas adequadas
para a aplicagio correcta do respectivo regimento;

4.° Imaginou um instrumento muito simples para auxiliar a fixar
as posigOes regimentais da Estrela Polar, questdo de que ja noutro lugar
me ocupei 7;

5 Editado em Lisboa pelo editor Simdo Lopes em 1595. As referidas regras léem-se
nas fls. 28v.-31r.

6 O exemplar de que me servi, pertenceu a um certo Jorge de Orta de Pauia, que
foi quem na fl. 42 escreveu, & margem da figura claramente copiada de Pedro Nunes, o
seguinte reparo: «Esta doutrina e figura he de P°. nunez lib. 2 cap. 7 porem elle a demonstra
la melhor e Najera cala o Author». A obra de Nunes a que o comentdario se refere é De
Arte atque ratione navigandi libri duo, Coimbra, 1573.

7 Apud Armando Cortesdo, Histdria da Cartografia Portuguesa, Vol. 11, pp.
269-270, Coimbra, 1970.
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5.2 Introduz, como ja ficou dito, a trigonometria esférica na resolugio
dos problemas astrondémicos de posicio que é obrigado a considerar,
seguindo principalmente o tratado que Regiomontanus (Johannes Miiller)
dedicou aos Tridngulos planos e esféricos antes de 1476 (ano da sua morte),
e que foi uma obra de enorme influéncia em toda a Astronomia do final
do século xv e do inicio do imediato; e, por tltimo

6.° Pretende impor aos navegadores a rectificagio do valor da dis-
tincia polar da o Ursae minoris, que avalia, com bastante aproximacgio
(para 1628) em 2° 42', enquanto em NAutica se continuava a usar ou o
valor tradicional de 3° 30" ou o proposto por Jodo Baptista Lavanha (3° 8/).

A segunda parte (fls. 67r-107r) € dedicada 4 agulha de marear e a
regras de calendario ou com estas relacionadas. Direi apenas que Naiera
da bastante desenvolvimento a um capitulo (o Capitulo Vv, fls. 73v-76v.)
dedicado essencialmente aos vérios nomes dos ventos; que ensina ai a
determinar a direcgdio da linha meridiana de um lugar; que explica com
muito cuidado o modo de usar a agulha magnética, referindo-se de espago
a sua declinagio e também as amplitudes ortivas e occiduas do Sol, que
ensina a determinar graficamente 8 e de que d4 as respectivas tabuas da
fl. 84r & fl. 87v 9; e que inclui um texto em que mais uma vez se reconhece
0 conceito em que era tido, profissionalmente, o célebre piloto Vicente
Rodrigues 10

Além disso, € nesta segunda parte que Naiera expde os movimentos
das marés (fls. 94v-97r, 101v), relacionando-os com o movimento da Lua,
e dando os elementos necessarios para a determinagfio das datas das luas-
-novas em qualquer ano, uma vez corrigido o calculo determinativo
da epacta para o novo calendario, em vigor desde 1582. E claro que
Naiera ndo deixa de acrescentar a esses elementos, como alids era tradi-
cional e ja assinalei, certos dados relacionados com o calendario, com

8 O processo grafico de Naiera ndo € exactamente aquele que Luis Serrio Pimental
expde na sua Pratica da Arte de Navegar (ed. Fontoura da Costa, pp. 97-98, Lisboa, 1960),
que expuz detidamente na loc. cit, na nota anterior, pp. 451-452, A exposicio de Naiera
¢, de resto, muito mais clara.

9 Foram inicialmente calculadas por Jodo Baptista Lavanha, mas nio impressas.
O seu uso divulgou-se rapidamente. Antes de Naiera, j4 Manuel de Figueiredo publicara
tédbuas de amplitudes (em 1608, 1614 e 1625), alids copiadas por Valentim de S4 (em 1624).
Vide Luis de Albuquerque, loc. cit. na nota 7, pp. 450-451.

10 E o autor do considerado nais notdvel roteiro de Lisboa & India, publicado,
na segunda versdo, por Valentim de S4, em 1624. As referéncias a Vicente Rodrigues em
textos do inicio do século XVII sdo frequentes, o que prova o seu prestigio. Ver Gabriel
Pereira, Roteiros Portugueses da Viagem de Lisboa a India nos Séculos XVI e XVII, Lis-
boa, 1898.



indicagBes precisas para a fixacdo das datas mdveis da Igreja em cada ano,
problema que, como € bem sabido, estava intimamente relacionado com as
datas iniciais das lunacdes.

A terceira parte (decomposta, de resto, em duas subpartes) vai
da fl. 108r & fl. 149v e ocupa-se «de la Carta de Marear Plana y la Spherica»,
com a intengfo de precisar as diferengas que «ay entre vna y otra». Tém
particular importdncia, em nossa opinido, os pardgrafos do Capitulo 11
em que Naiera se ocupa do «ponto de fantasia» e do «ponto de esquadria»,
e ainda mais, certamente, 0s passos em que no mesmo capitulo ensina a
corrigir o primeiro deles, tema a que dedica dois dos seus pardgrafos.
Por outro lado esta parte inclui o regimento das léguas, com comentarios
prévios de algum modo extensos, dedica todo um capitulo & navegagio
leste-oeste (na sua pratica so considera legitima a estimativa do piloto)
e refere em especial as caracteristicas da NAutica em uso no Mediterraneo,
reconhecendo que nfo podia generalizar-se & navegagio em mar aberto;
os comentarios de Naiera a tal respeito sfo sucintos e precisos, e, em
minha opinido, também bastante correctos. No final desta terceira parte
o Autor aponta que existem diferencas nas distdncias e nos pontos tomados
nas cartas e nos globos, e resolve varios problemas de secundério interesse
para a arte de navegar do seu tempo.

3. O que vem de ser escrito apenas pretende dar uma vaga ideia do que é
a obra de Naiera; tenho perfeita consciéncia, de que o sumario apre-
sentado nem de longe coloca a Navigaccion escpecvlativa no lugar impor-
tante que lhe cabe na bibliografia nautica portuguesa de Quinhentos e
Seiscentos; mas também é verdade que o «Prdlogo», a que voltamos agora,
daria do volume uma bem mais modesta ideia do que o apressado e bastante
incompleto indice que apresentei.

Todavia, esse «Prologo» tem para nds interesse por outros motivos.
Em primeiro lugar, Naiera ¢é ai inequivoco ao inserir a Nautica nas «scigcias
Mathematicas»; alids, o seu amor pelo estudo destas ciéncias (ele usa sempre
o plural) fora suficientemente forte, como diz, para o levar ao exilio,
portanto, para sair de Portugal, pois no rosto do seu livro declara-se
«Mathematico Lusitano, natural de la ciudade de Lisboa». Tal interesse
pela Matemética ndo diminuira, segundo acrescenta, com o avancar da
idade e com as suas responsabilidades familiares, pois, apesar de tudo,
soubera furtar horas ao tempo (assim se exprime) para as gastar «en la
especulacion de los mouimientos celestesy.

Considerando-se suficientemente habilitado na 4rea cientifica escolhida,
decidira-se a prestar particular atencfio ao capitulo de Mateméitica que era,

8



segundo ele, da maior importincia «para la conseruacion de Monarquias y
Republicas bien gouernadas», ou seja, aquele capitulo que se consagrava
a navegagio; agindo com tais intengdes, acabara por se abalangar a «escreuir
lo mejor que pude sus fundamentos». Mas nio o fizera para ocupar lazeres
ou por simples op¢do do seu gosto: o motivo essencial que o levara a
redigir a sua Navigacion Especvlativa fora o ter verificado que «nuestra
Espafia (subentenda-se: Peninsula Ibérica) esta inculta por falta de libros,
q son muy pocos los que tratan fundamental su especulacion, por ser un
poco escabrosa, y limitada». Por esse motivo os pilotos ibéricos governa-
vam-se por regimentos nio devidamente revistos e, por consequéncia, nio
corrigidos, o que era inconveniente. «Pues en Castilla — continua Naiera
— se gouiernan hasta agora por vno compuesto & mas de 37 afios por
Rodrigo Camorano ! [...] Que suppuesto en aquel tiempo que lo hizo,
y algunos afios adelante estuuiesse bueno en quanto a las Tablas de las
declinaciones [do Sol]; agora estara muy falso, y necesitado de reforma-
cid. Que como las estrellas tienen sus mouimientos particulares, de fuerga
aura en las declinaciones variedad».

Além desse erro, Camorano apontava um valor 2 distancia polar
da o Ursae Minoris que ja ndo era naquele tempo aceitavel, e dava também,
tal como fizera o Cosmégrafo André Garcia de Cespedes 12, regras para
0 uso da constelagio Cruzeiro do Sul que, no entender de Naiera,
nio estavam correctas, muito embora Cespedes tivesse corrigido para
28° 35’ a distancia polar da o Crucis que Camorano fixara em 30° (valor
alids corrente nos regimentos do século xvi). Ora Naiera tivera o cuidado
de se informar junto de alguns pilotos antigos e modernos, «experimen-
tados en muchas navigaciones, y § muchas vezes cursaron las partes Aus-
trales», a razdo por que ndo observavam a estrela o do Cruzeiro; e a res-
posta que obteve foi que tal observagdo, se acaso a faziam, vinha a denun-
ciar-se frequentemente com erros de quatro e cinco graus, quando
confrontada com os resultados obtidos a partir de observagdes solares.

Os objectivos essenciais do livro que escrevera eram, pois, a elaboragfio
de novas tabuas de declinagdo para o Sol e as revisdes dos regimentos da
Polar ¢ da Estrela do Pé do Cruzeiro (a esta tiltima dedicaria até, como
ja ficou dito, muitas paginas da obra); mas é evidente que esses objectivos
principais nfo escusavam, antes exigiam o tratamento de outros problemas

11 Refere-se ao Compendio del Arte de Navegar, editado em Sevilha, no ano de
1591, por Iuan de Leon. Camorano intitula-se «Cosmografo y Piloto mayor de su Magestad».

12 No seu Regimiento de Navigacion, Madrid, 1606. Diz-se no titulo que o livro
foi impresso a instincias de «El Rey nuestro sefior, por orden de su Consejo General de
las Indias».



essenciais da NAautica, para que o volume ficasse com a unidade que o seu
Autor desejava dar-lhe; dai as incursdes por varios aspectos da arte
de navegar a que nio se escusou, como ja se viu no apressado sumario
que apresentei dos passos mais significativos de Navigacion Especvlativa.

E curioso observar que, dizendo-se Naiera nascido em Lisboa —e
insistindo até na sua naturalidade portuguesa, como ja direi —, nfo faz
no «Prologo» qualquer referéncia as obras publicadas por Portugueses;
e, no entanto, deviam no seu tempo correr os livros impressos de Simdo
de Oliveira, de Manuel de Figueiredo e de Valentim de S4, a que certamente
se juntavam copias manuscritas de outros textos, em particular a impor-
tante exposi¢io do Padre Francisco da Costa, que hd anos publiquei e o
Padre Simfo de Oliveira copiara descaradamente em grande parte 3.
Embora na Navigacion Especvlativa siga aproximadamente o plano
do Padre Francisco da Costa, o inico autor portugués que Naiera da mostras
de conhecer é Pedro Nunes, alias para dele se servir sem o citar, como ja
referi, e a respeito de uma particularidade astrondmica sem qualquer
interesse na pratica da navegacgiio 14

O «Prologo» termina com uma explicagio sobre o motivo que levou
Naiera a redigir o seu livro em castelhano. Diz ele «Y porque la lengua
castellana es vniuersalmente inteligible en toda Espafia, compuse en ella
este libro para que corra por toda parte, y se aprouechen del quando paresca
tener alguna cosa de bueno, y fuere bien recebido; y si el lenguaje no
pariciere con la pureza que conuiene, bastante es la desculpa en no ser la
lengua materna y natural».

Como se vé por este ultimo passo, Naiera, embora o seu nome
parega apontar para uma origem castelhana, como jA com razéo se tem
dito, na apresentagio do livro nfo se esqueceu de sublinhar que o
castelhano ndo era a sua lingua maternal, assim reafirmando a sua nacio-
nalidade portuguesa —ja abertamente declarada na portada do livro.

4. A ideia que alvorogadamente me ocorreu quando pela primeira vez
compulsei o Cddice 11063 da Biblioteca Nacional de Lisboa, foi que estaria
talvez em presenca do original portugués do texto de Naiera; mas tal ideia

13 Pe. Simdo de Oliveira, Arte de Navegar, Lisboa, 1606, editado por Pedro
Craesbeck. Luis de Albuquerque, Duas Obras Inéditas do Padre Francisco da Costa, Centro
de Estudos de Cartografia Antiga, série «Separatas», Vol. LII, em especial pp. 37-41,
Coimbra, 1970.

14 Trata-se de salientar, como ji se notou, que as constantes das varias regras do
regimento da Estrela Polar variam com a latitude. Todavia essas variagdes, que de facto
existem, sdo insignificantes para as latitudes em que se efectuavam as navegacdes da época.
Ver o estudo citado na nota 7, pp. 275-281.
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logo se desvaneceu pela andlise da letra do manuscrito, que nfio é clara-
mente do primeiro quartel do século xvi. Considerei-a entio da segunda
metade de Seiscentos, 0 que um passo adiante transcrito, contendo um
exemplo datado, veio depois a confirmar.

Mas nem por ser tardia esta tradugio deixa de ser interessante. E
desde logo por confirmar uma ideia que ji da reedi¢io madrilena, de 1669,
era licito reter: a despeito de se tratar de uma obra de cariz bastante
tedrico, a Navigacion Especviativa ¢ um texto que teve divulgagio e foi
tdo estimado que veio a ser vertido na lingua nacional do seu Autor.

Mas € necessério dizer-se que a tradugfio apresenta algumas alteracdes
de fundo em relagdo ao original, a par de outras meramente formais ou
de circunstincia.

Assim, no texto manuscrito, além de se ter prescindido do «Prélogo»,
foi eliminada toda a parte referente a questdes de Cosmografia, que no
livro impresso aparece intercalada a esse mesmo «Prélogo» e ao inicio
da 1.* Parte da exposicio. Nota-se também que, no manuscrito, o texto
estd repartido em duas partes, em lugar das trés partes do livro, verificando-se
ainda a transposi¢io de capitulos, como ji indicarei mais detidamente,
e até uma parcial troca na ordem da exposigdo das matérias. Por outro
lado, o tradutor ndio se deu ao trabalho de traduzir alguns paragrafos,
eliminando, por exemplo, todos os que se referem a determinagio da
epacta e do aureo nimero, talvez por se tratar de um problema que era
do conhecimento geral.

Acresce que o manuscrito apresenta anomalias aparentemente inexpli-
céveis. Por exemplo: ao longo do texto vai citando figuras de referéncia
que ajudariam, como no original, & compreensio das matérias expostas,
mas nem uma sé dessas gravuras, embora todas estejam numeradas, foi
reproduzida. Presumo que, como era habitual fazer-se na data provavel
em que a tradugio foi escrita, o tradutor pensasse reunir todas as figuras
no final do texto, e que depois, por qualquer motivo que ignoramos, o nio
tivesse chegado a fazer. Proponho esta explicagio como plausivel pelo
facto dele também nio ter intercalado na exposi¢do as tibuas a que nela
faz referéncia, preferindo deixd-las para o fim do seu caderno, onde se
encontram algumas (e néo todas) as que sdo referidas.

Mas o cddice ndo apresenta apenas deficiéncias em relagio 4 obra
impressa. Com efeito, quando recorre ao calculo logaritmico apresenta-o
de modo muito mais metédico do que Naiera dispde o célculo trigono-
métrico; e chega mesmo a recorrer a esse calculo em substituicio de
processos graficos, pelo menos uma vez: na determinagio da amplitude
ortiva do Sol, que no original vem apenas calculada através do que entfio
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se chamava um «analema» (grafico). Acrescentarei ainda que o cap. 36
da 1. Parte do manuscrito € dedicado a «fabrica e uso da armila nautica»,
instrumento sem grande interesse pratico de que o Padre Francisco da Costa
di a entender ter sido o inventor !4¥, e que o Padre Simdo de Oliveira
também descrevera no seu tratado, impresso em 1606 15 a partir, segundo
todas as aparéncias, do manuscrito inédito do Padre Costa, que lhe €
anterior uma meia dizia de anos. No livro impresso Naiera nfo tratou
deste instrumento.

Conviria agora passar & comparagio passo a passo dos dois textos,
mas nfo dispondo nesta ocasifio de tempo para o fazer exaustivamente.
Assim, limitar-me-ei a comparar a parte inicial do manuscrito com os
correspondentes capitulos ou passos do impresso, anotando apenas algumas
alteragdes da responsabilidade do tradutor, para se ter uma ideia do
critério orientador da versdo que nos deu.

Notarei em primeiro lugar que os treze primeiros capitulos da 1.* Parte
do manuscrito correspondem a um anteldquio (nfo numerado como
capitulo) e aos doze primeiros capitulos da 2.* Parte da obra impressa.
Os Capitulos 14 a 35 desta primeira parte do manuscrito versam, com
algumas variantes de que ji darei exemplos, as matérias expostas nos
capitulos m a xx1v do livro; mas, por um lado, o tradutor omitiu o capi-
tulo vir de Naiera (e que seria o Cap. 19 do Cddice), cujo contetido foi
incluido no precedente, mas fez depois um salto na numeragfo, passando
do Capitulo 18 para o Capitulo 20. Nota-se ainda que o Cddice acrescentou
a esta parte o Capitulo 38, em que trata da armila niutica (a respeito da
qual, como ji se disse, Naiera é omisso), e que falta no manuscrito, tal
como hoje o conhecemos, pelo menos uma folha, em que terminaria o
Cap. 30 e se iniciava o imediato.

Logo na primeira pagina do Coddice se v& que o seu caligrafo devia
ser homem completamente alheio & nautica do seu tempo. Com efeito,
ele fala da «Agulha de Ferro [bussola] espalmada, de duas pontas,
cravada na pedra Iman», o que nfo tem qualquer sentido, pois uma vez
de cravada devia estar ceuada 16, como correctamente se I& no original.
Culpamos o copista deste erro, e nfo o autor da tradugo, pois ao longo
do texto copiado & méo, este ultimo d4 muitas provas de estar bem dentro
da matéria que traduzia.

O Capitulo 1.° do manuscrito termina com uma referéncia ao inventor
da agulha nautica, e diz ter ele sido um Alem#o. Ora, como € sabido, a

*#14 QObra citada na nota (12), pags. 60-62.
15 Luis de Albuquerque, ob. cit. na nota (12), pp. 132-133.
16 Quer dizer: magnetizada.
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origem do uso da agulha nas navega¢des ainda hoje é um problema por
resolver de modo definitivo. Naiera tinha, pois, motivos para ser mais
cauteloso, quando termina o mesmo trecho deste modo: «... dizen que fue
su inventor vn Aleman, si es verdad, ¢ no a los Historiadores importa
el averiguarlo».

No titulo do Capitulo 2.°, que Naiera indica tratar «De ocho yerros
que puede tener el Aguja Nautica, y sus enmiendas», o tradutor mudou
0 numero «ocho» para a indicagio indefinida de «muitos». E logo a seguir,
sem duvida tendo j4 o propdsito de decompor a tradugfio em apenas duas
partes, onde no original se remete o leitor para a «Tercera partey, a tradugéo
refere-se 2 um «omo se mostrara adeante». No primeiro parigrafo, ao
referir os erros da agulha, Naiera termina: «... apuntaré ocho las mas essen-
ciales [imperfecciones] de las que a vezes suclen tener, y como se enmen-
daran»; o tradutor andénimo eliminou todo o final da frase, que termina
na palavra «essenciais». Noutro passo do mesmo capitulo ha na tradugio
uma troca de palavras: onde o original, referindo-se & necessidade de se
deter sobre a pedra iman somente para dela referir «quanto importe a los
Pilotos, o tradutor preferiu antes escrever «quanto importe aos praticos». Por
ultimo, e sem sair deste capitulo, mostrarei que, se na traducéio se eliminaram
pequenos trechos sem qualquer importéncia para a compreensiio do contexto
—como se reconhece pelo exemplo acima apresentado —, também, em
compensacdo, se lhe introduziram acréscimos igualmente irrelevantes:
exactamente no final do capitulo, e depois de dizer que deixava para os
filésofos o trabalho de averiguarem como e porqué a agulha atraja o ferro,
Naiera conclui «y entiendo que los que mas especularon esta materia menos
acertaron», — frase que passou 4 versdo portuguesa assim acrescentada:
«e entendo que os que mais se cansardo nesta materia menos acertario,
e de palavra direi minha opinifo».

Penso que estes exemplos ja serdo suficientes para dar uma ideia do
modo de proceder do tradutor, dispensando-me de entrar em mais compa-
ragdes assim minuciosas, e passando a apontar apenas uma ou outra dife-
renga digna de registo.

No Cap. 3.° (no livro impresso é o Cap. 1 da 2. Parte) Naiera enumera
que a «pedra de cevar» se encontrava na Etiopia, na Maceddnia, na Boécia,
na Alexandria, na Asia, e em muitas outras partes de Espanha [topdnimo que,
uma vez mais, significa toda a Peninsula Ibérica], nomeadamente na
Serra Morena, na provincia de Leon e préximo de Alvito. Na tradugo
manuscrita acrescentou-se 4 margem: «Tambem na serra de Cintra ha pedra
de ceuar».
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O Capitulo 7.° trata de «Como se acha a linha Meridiana», enquanto
Naiera usara o futuro: «Como se allara...»

No Capitulo 10.° (Cap. 1x do texto impresso), que se ocupa da construgio
das tdbuas das amplitudes ortivas, o tradutor corrigiu para 21° 30" a obli-
quidade da ecliptica que Naiera fixara em 21° 31" 30", e, em consequéncia
eliminou a justificacio do autor sobre o motivo que o levara a adoptar
este nlimero, ou seja, a seguinte frase: «como halld Ticho Brahe en sus
obseruaciones, y lo auemos tratado largamente en la primera parte deste
libro en las materias de las declinaciones del Sol».

No mesmo Capitulo, enquanto Naiera ensina a determinar graficamente
a amplitude ortiva, como ja dissemos e s6 em seguida aponta o cédlculo
trigonométrico respectivo, o tradutor omite qualquer referéncia a graficos,
¢ resolve o problema matematicamente, com todo o rigor. Vou transcrever
a exposi¢io do primeiro caso concreto apresentado pelo Cddice, como
exemplo do cuidado que o seu autor teve em remediar o texto de Naiera
onde ele era menos claro e mais compacto:

«Exemplo 1.%

A des de Margo tomei o sol, e achei que estava em altura de 38° 40,
com 3° 56" de declinagio para a parte do Sul; pretendo saber neste dia
quantos graus me nasce o sol apartado do verdadeiro ponto de Leste para
o Sueste e se ha de por de Oeste para o Sudoeste. Os termos sfo os
seguintes:

t.  Seno do complemento da altura do polo que
por ser 38° 40" he o seu complemento 51° 20 [9,8925365]
t.  Para o seno da declinagfo do sol de 10 de Margo

que achamos ser 3° 56" e seu logarithmo 8,8362969

t.  Com o radio ou seno todo 10,0000000
18,8362969

9,8925365

t Para a amplitude ortiva 8,9437604

E somando os logaritmos dos dois termos intermédios, € da soma
tirando o logaritmo do primeiro termo, resta o logaritmo do 4.° que buscado
nas Taboas dos logaritmos lhe respondem 5° 3’ aproximadamente, ¢
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outros tantos graus nasce o sol a 10 de Margo do ano de 1670 da parte de
Leste para o sueste, e se poem de oeste para o sudoeste 17».

Naiera di um exemplo diferente, mas nfo dispde o cilculo da maneira
clarissima que o tradutor lhe deu, nem faz— o que é mais importante
— qualquer alusfo ao recurso a logaritmos.

Para ndo alongar escusadamente esta exposicio, citarei apenas
mais um exemplo de alteragdo introduzida pelo tradutor na obra que
traduzia. Vou buscd-lo ao titulo do Capitulo 13 (Cap. xi da 2.* Parte
no impresso), que o manuscrito sucintamente indica tratar «Das paragens,
e quanto varido as Agulhas pellas experiéncias dos melhores Pilotos
Portugueses», enquanto o passo no texto original se 1& assim: «En que
partes, y quanto varia el Aguja, por las experiencias de Vicente Rodrigues
Piloto Portugues». E de notar que a omissdo do nome de Vicente Rodrigues
se repete, na tradugio logo no inicio desse capitulo; de facto, enquanto
Naiera ai insiste: «Los § tien& escrito de las experiencias § hizo Vicdte
Rodrigues vno de los mejores Pilotos § nauegd a las Indias orientales por
discurso de muchos viajes son estas»; o trecho passou a traducio na
seguinte forma: «Os § tem escrito das experiencias que fizerdo os melhores
Pilotos, § navegardo as Indias orientais, por discurso de muitas viagens,
sdo as seguintes» 18,

Dos exemplos citados pode, portanto, concluir-se que, & parte a intro-
dugio do célculo logaritmico, que o tradutor fez, as alteracBes sofridas
pelo texto original sio de pouca importincia, e em nada o afectam.

Para concluir direi que, em face do exposto, me parece nido ser tarefa
inatil para a histéria da Nautica Portuguesa a edigio comentada, e sempre
cotejada com o original impresso, deste manuscrito inédito da Biblioteca
Nacional de Lisboa.

17 O texto usa a expressdo sin u =sin § / sin (90-¢), onde u é amplitude ortiva,
& a declinagdo do Sol ¢ ¢ a latitude; o texto nunca recorre a cossenos. O segundo exemplo
reporta-se ao dia 10 de Abril de 1640.

18 A omissdo da referéncia a Vicente Rodrigues explica-se talvez por a sua fama
se ter diluido em mais de cinquenta anos que separam a sua actividade da data da tradugdo.
Antoénio de Naiera refere-o por ser homem do seu tempo.
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ASTA la simple contemplacién de una carta de navegar medieval, o
Bsea, de una carta portulana, para que el observador — por escasa

que sea su versacion cartogréfica — quede al punto sorprendido
ante la exactitud del trazado geografico.

Si a una carta portulana se superpone una moderna, en proyeccion
Mercator y escala adecuada, como se le ocurrid hacer a José Gémez Tmaz 1
al estudiar la carta de navegar del cartdgrafo mallorquin Gabriel de Val-
seca, confeccionada en 1439, la coincidencia de ambas representaciones
en la cuenca del Mediterraneo, pone de manifiesto, en forma convincente,
la maravillosa fidelidad alcanzada por los cartdgrafos medievales (fig. 1).

Pero la superposicién muestra ademas que las costas del océano
Atlantico presentan en las cartas portulanas — vy, por lo tanto, también se
puede observar en la de Valseca — um encogimiento o disminucién de las
dimensiones en sentido latitudinal debido al cual las islas Britanicas sc
encuentran situadas mucho mas al sur de lo que corresponderia, de acuerdo
a la escala.

Lo que ocurre con la carta de Valseca se repite con las demdas cartas
portulanas; la semejanza de formas es tan grande en todas ellas que
Nordenski6ld y, tras él, muchisimos cartélogos, creyeron que todas las
cartas portulanas que se conservan son simple calco o fiel reproduccion de
un prototipo unico, al cual se aplicé el nombre de «portulano normal».

La coincidencia de las formas geograficas de las costas del mar Medi-
terrineo, al usar el procedimiento de superposicién, pone de relieve la
exactitud de las distancias relativas de unos lugares costeros con respecto
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a otros pero nada nos dice acerca del valor de las unidades dimensionales
empleadas.

Sélo la comparacién dimensional entre los lugares representados
en las cartas con arreglo a su escala y sus distancias reales permitira afirmar
si la semejanza observada es expresion de una verdadera exactitud o si,
en cambio, estd afectada de cierto aumento o de alguna disminucién.

Nordenskidld y Kretschmer intentaron efectuar la expresada compro-
bacién pero al hacerlo incurrieron en errores de procedimiento que
falsearon los resultados.

Tanto Nordenskiold como Kretschmer, utilizando la escala grafica,
midieron en cierto nimero de cartas portulanas las distancias comprendidas
entre lugares del litoral mediterraneo, perfectamente identificados; esta
operacién les permitic establecer que las distancias en cada carta estan
con respecto a las distancias reales (para Nordenskidld en valor medio
de esta relacion es igual a 0,63) en la misma relacion que lo estd la milla
incognita empleada en las cartas con respecto a la milla nautica (m. 1852).

Nordenskitld obtuvo asi el valor de 1166 metros para la milla empleada
por los cartégrafos portulanos 2; por su parte, Kretschmer llegd por
idéntico procedimiento a una milla de 1250 metros que denominé milla
portulana.

Sin embargo, Nordenskiold no se conformé con su milla y se empeiio
en sostener la existencia de otra unidad, multiplo de la primera, cuyo valor,
segln, él, era igual a la mitad de la distancia comprendida entre dos puntos
consecutivos de la escala grafica (10 millas) o sea, 5 millas y cuya equiva-
lencia métrica resultd ser igual a 0,63 x10/2 = 3,15 millas = 5,83 kms.
por lo cual hubliera convenido, con arreglo a la magnitud de esta unidad
(casi igual a la legua maritima), denominarla legua portulana y no milla
portulana como insistidc Nordenskiold en llamarla, olvidandose de la otra
milla de 1166 m. que primeramente habia hallado.

Ambos cartdélogos olvidaron también que su propdsito de averiguar
la longitud de la unidad itineraria de las cartas portulanas, deduciéndola
de las distancias registradas en las mismas cartas implicaba el error de
admitir como exactas dimensiones obtenidas a estima, es decir, a 0jo
por los informantes de los cartdgrafos y afectadas, como es natural, de
inevitables inexactitudes. Debido a este error de principio los valores de
la milla de Nordenskitld y de la de Kretschmer diferfan uno de otro y
de haberse insistido en seguir utilizando el mismo método se habria llegado
en cada intento a valores siempre diferentes, resultado previsible si se
considera que se partia de valores afectados en cada caso de errores de
distinta cuantia.



Si Nordenskidld y Kretschmer, en vez de eminentes cartélogos y, por
ende, adversos al empleo del método histdrico en la indagacién cartoldgica,
hubieran sido modestos humanistas se habrian percatado de la superfluidad
de sus esfuerzos porque la magnitud de la milla empleada en las cartas
de navegar medievales no podia ser otra que la antigua milla usada por los
romanos en todo el vasto imperio (salvo en la Galia, donde siguieron
usando la unidad itineraria indigena: la leuga o legua) y conservada des-
pués de su caida en poder de los barbaros, en las antiguas provincias.

La longitud de la unidad itineraria de Roma — miliarium o milla
— equivalente a 1000 pasos o a 5000 pios romanos, es decir, a 1480 metros 3,
podia ser comprobada en cualquiera de las numerosas vias militares que
atravesaban el gigantesco imperio y de las que todavia subsisten abun-
dantes restos en nuestros propios dias.

En el Renacimiento, cuando se les ocurrié a algunos humanistas hacer
la verificacion, no de la milla (por considerarla innecesaria) sino de algunos
de sus submultiplos, como el pio, adoptaron el procedimiento que acaba
de indicarse. Asi, Elio Antonio de Nebrija, en 1510, midié en la antigua
via Argenta o camino de la Plata, que iba de Mérida a Salamanca, el
espacio comprendido entre dos hitos miliarios con un cordel resistente
para que no se estirara ni contrajera. La operacion aparece descrita en uno
de sus discursos universitarios, De mensuris repetitio 4 y por él nos enteramos
que hall6 entre dos miliarios cien veces la longitud del hilo y su quincua-
gésima parte le proporciond la longitud del pie. Luego comprobd en el
circo de Mérida la longitud del pic que resultd ser igual a la obtenida en
la via de la Plata. Nebrija expresa que pensaba exponer a la vista del piblico
en la nueva biblioteca que entonces se estaba construyendo en la Univer-
sidad de Salamanca la longitud que habia encontrado del pie antiguo, pero
algunos afios después Ambrosio de Morales refiere que en Salamanca no
estaba el padron del pie de Nebrija 5 por lo cual no ha quedado rastro
de su valor.

El doctor Juan Ginés de Sepulveda repitié la comprobacién de Nebrija
en el mismo camino romano de Salamanca a Mérida 6 y de la distancia
entre miliaria dedujo quo el pie era igual al romano por comparacién con
el modelo formado por una barra de hierro cuya longitud se ajustaba a la
de dos padrones de piedra antiguos (romanos) que se conservaban en el
huerto de Angel Coloccio en Roma 7. Seglin mostramos en La Aportacion
cientifica de mallorquines y portugueses a la cartografia naitica en los
siglos XIV al XVI, Madrid, 1964, pags. 20 y 21, la equivalencia del pie
del Campidoglio es igual a m. 0,296,



A su vez, el maestro Pedro Esquivel, catedritico de matematicas en
Alcala, realizé una nueva medicidn, segun refiere Ambrosio de Morales
(v éste constituye la unica fuente del informe, porque los papeles de Esquivel
se perdieron) en la que determind la longitud de los arcos o lumbreras
del acueducto de Mérida y comprobd que todos tenian la misma longitud
que hallé con un cordel ser igual a 50 varas justas, lo que significa que
valian 150 pies (la vara tiene tres pies); de ahi dedujo que el pie antiguo
espafiol tenia un tercio de vara (m. 0,279), o sea, que era un poco menor
que el pie romano. Una segunda experiencia de Esquivel en el camino
de la Plata le permitio establecer con cordeles de 50 varas que entre cada
dos hitos marmoreos habia 33 cordeles y un tercio que multiplicados por
trés proporcionaban los 5000 pies de cada milla. Por ultimo, en una tercera
experiencia midié Esquivel algunas distancias del Itinerario de Antonino
(precioso documento del siglo IV, debido al istrio Etico, que conserva los
valores de la mensura de Agripa, en el siglo I) y comprobd que la longitud
de cuatro millas equivalia a una legua espafiola comun 8. Es sabido que
esta legua comun era la usada en el mar.

Las experiencias de Nebrija, Sepulveda y Esquivel poseen en comtn
el haber tomado como punto de partida y base indubitable de sus opera-
ciones la longitud de la milla romana en el antiguo camino de la Plata.
Por consiguiente, todos los mensores admitian implicitamente que la milla
romana era unidad itineraria de valor fijo y vigente. Insistimos en que las
referidas experiencias tenian por finalidad comprobar la longitud del pie
antiguo para compararlo con el moderno por haber éste experimentado
variaciones de valor a lo largo del tiempo. En cuanto a la tercera expe-
riencia de Esquivel, al revelar que cuatro millas equivalian a una legia
espafiola comun, igual a las usadas en el mar desde principios del siglo XV,
confirma que ambas unidades itinerarias—la milla y la legua — eran
las mismas unidades usadas en las cartas portulanas 9. Claro estd que nos
referimos a la fase del proceso evolutivo dimensional de las cartas portu-
lanas, cumplido en el siglo XV, pues en los siglos anteriores la relacidon
entre la milla y la legua fue diferente; antes de 1327 la legua valia dos
millas 10 y en el resto del siglo XIV la relacién fue de tres millas por legua.
Todo lo éxpuesto configura que la milla fue siempre una unidad fija e inva-
riable en tanto que la legua experimentd diferentes cambios de valor 11.

Los cartdgrafos portulanos disponian de dos controles dimensionales
en sus cartas: el primero, constituido por la relacidn entre el valor del
grado de la circunferencia terrestre y la milla romana, que tonia su expresion
grafica en la base cartogrdfica (islas Berlengas-cabo San Vicente), y el segundo,
basado en la relacion existente entre las distancias reales en el terreno y la
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representacidon del valor de la milla en la carta, cuya expresion era la
escala grdfica. Este doble control explica que, sin necesidad de recurrir al
calco, los cartégrafos alcanzaran en sus cartas de navegar el alto grado
de precisidn que caracteriza sus trabajos. Todo ello fundado en la incuestio-
nable fijeza e invariabilidad de la unidad itineraria bésica — 1.* milla
romana — cuyo valor subyacia en las cartas de navegar sin que nadie lo
hubiera puesto en duda y sin que nadie se refiriera tampoco a ello porque
era nocion archiconocida y mas vieja que los guarismos arabes, del mismo
modo que en ninguna escala grafica (salvo excepcionales casos) se mencio-
naban los valores dimensionales de la misma por ser también nocion estabi-
lizada y de sobra conocida 12,

Pasemos ahora a establecer el valor de la desproporcion existente
entre las costas del Atlantico y las del Mediterraneo. Esta desproporcion
es claramente perceptible en la peninsula ibérica que aparece deformada
por presentar las costas atlanticas (direccién nortesur) un notorio acorta-
miento con respecto a las distancias este-oeste (fig. 2).

Para Kretschmer la citada deformacion es el efecto de haber usado
en el océano Atlantico una legua de 4 millas cada una y en el Mediterraneo
una legua de 3 millas y de haberlas considerado errénecamente los carté-
grafos como equivalentes !3. Segin Kretschmer la comprobacion de su
hipétesis se encuentra en el libro portulano (nombre de los derroteros
medievales) de Pietro de Versi (1445) que da para las costas atlanticas
la distancia en leguas; «la legua espafiola — agrega Kretschmer — tenia
una dimensién de 5,56 km. y esta legua es equivalente, segin dicen expresa-
mente otros portulanos, a cuatro millas pequefias de las usadas por estas
cartas. Asi un cuarto de legua es igual a 1,4 km.; pero como una milla
portulana tenia aproximadamente 1,25 km. y ambas medidas se aplicaron
en los mapas como equivalentes, refiriéndolas a la misma escala, resultaba
una diferencia apreciable que explica la desproporcién entre las costas
atlanticas y mediterraneas» 14. La hipdtesis de Kretschmer reposa en la
existencia falsamente establecida, de la milla portulana de 1,25 km. y
para €l la desproporcion entre las costas atlanticas y mediterrdneas acusa
un acortamiento de las primeras con respecto a las segundas, o lo que es
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lo mismo, que las distancias mediterraneas son normales y las atlanticas
mas chicas de lo que corresponde.

Kretschmer no calculd la cuantia de la desproporcion y se limité a
expresar vagamente que la diferencia era apreciable quando en un peri-
quete pudo dejar establecido que, de acuerdo a su hipdtesis, la despro-
porcion ascendia a un 11 %, segin puede comprobarse:

s smeee 435 X = 89
100 e X 100 — 89 = 11 %

Si Kretschmer se hubiera limitado a relacionar la legua atlantica de
4 millas con la mediterranea de 3 millas habria llegado a la conclusion de
irreprochable certeza que la desproporcion debia ser de 3: 4, o sea, de un
25 % ynodeun 11 %. Si se observan los cuadros I y II del presente estudio,
de ellos surge que la desproporcidn estd més cerca del 25 % que del 11 %.
Sin embargo, la diferente equivalencia de la legua en el Atlantico y
en el Mediterraneo no es la causa de la desproporcion entre uno y otro mar,
seglin vamos a mostrar.

Como en el siglo XIV se empleaba la legua de tres millas, tanto en el
Atlantico como en el Mediterraneo 15 la desproporciéon no deberia mani-
festarse en las cartas de esa época si efectivamente respondiera a la diferencia
de equivalencia de la legua en uno y otro mar.

Para compobar lo expuesto, medimos en diversas cartas portulanas
del siglo XIV y principios del siglo XV, todas ellas anteriores al empleo
de la legua de 4 millas en el Atlantico, distancias del orden de las trescientas
millas nauticas actuales en las costas atlanticas (direccién norte-sur), para lo
cual elegimos como puntos extremos de esa distancia los cabos Finisterre y
San Vicente y las comparamos con otras del mismo orden de magnitud
en direccién este — oeste y para ello escogimos el intervalo comprendido
entre los cabos San Vicente y Gata que podemos considerar sensiblemente
situados sobre un mismo paralelo. En efecto, el cabo de Gata estd en
36° 44’ 00" N y el d e San Vicente en 37° 01’ 15" N; la diferencia de
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17" 15" esta dentro del limite de indeterminacién de las latitudes en esos
tiempos.

CUADRO 1

Desproporcion entre las costas atlinticas y mediterraneas

Intervalo cabo
¢ Intervalo cabo
San Vicente-cabo Ay 3
Finisterre-S. Vicente
. ! Gata Despropor-
Carta utilizada | cidn
I

millas metros millas metros

Valor real de intervalos| 323 | 598.196 | 353 | 653.756

Comienzo s. XIV|Tammar Luxoro 510 | 754.800 | 430 | 636.400 23%
c. 1330 Carta maghrebina 530 | 784.400 | 450 | 666.000 225

1339 Angelino Dulcert 1490 | 725.200 | 430 | 636.400 2024

1375 Abraham Cresques | 430 | 636.400 | 370 | 547.600 209~

1384 Pinelli-Walckenaer | 522 | 772,560 | 430 | 636.400 24 %

1385 Guillermo Soler | 480 | 710.400 | 410 | 606.800 | 22°%;

1413 Mecid de Viladestes 460 | 680.800 | 410 | 606.800 1857

1430 Colla di Briatico 500 | 740.000 | 410 | 606.800 24 9%

\

Nota — Los valores reales en metros son el resultado de multiplicar las millas
por 1852 y los demas valores en metros son el resultado de multiplicar
las millas por 1480.

El cuadro I revela que la desproporcién en las cartas escogidas oscila
entre un 18 %, y un 24 9. El valor promedial (22 % aproximadamente)
alcanza al doble del deducido de los datos de Kretschmer (11 %) y demuestra
la inconsistencia de su hipdtesis. El cuadro muestra, ademas, que si bien la
desproporcion es aproximadamente del mismo orden de magnitud que la
originada por la distinta equivalencia de la legua en el Atlantico y en el
Mediterraneo, en este caso no pudo intervenir dicho factor pues en el
siglo X1V y, por tanto en todas las cartas del cuadro T la legua tenia la
misma equivalencia de 3 millas en uno y otro mar.

Para buscar la explicacién del fendmeno partamos de los hechos
seguientes: a principios del siglo XIV y precisamente entre los afios de 1321
y 1327, seglin mostramos en otro lugar 16, se establecié una base carto-
grafica en Portugal, entre las islas Berlengas y el cabo San Vicente; a dicho
intervalo se le asignd, por determinaciones astronomicas, el valor angular
de 3 grados de latitud y una distancia itineraria de 170 millas, resultado
éste del promedio de la estima de numerosas navegaciones; de estos valores
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resulta un mddulo del grado terrestre de 56,66 millas al grado que coincide
con el valor que en Occidente se atribuyd al astrénomo musulmén del
siglo IX, Alfragano. La base influyé decisivamente en la cartografia al
permitir el control de las distancias en el Atlantico y facilitar la exactitud
del trazado de las costas oceénicas (prescindiendo, como es natural, de los
inevitables errores que afectan a las distancias en las cartas de navegar):
debido a esas circunstancias las dimensiones ocednicas pueden conside-
rarse normales.

Pero la admision de que las distancias costeras del Atlantico en las
cartas nauticas del siglo XIV son normales nos obliga al mismo tiempo
a reconocer que las distancias del mar Mediterraneo estan aumentadas en
un 22 % aproximadamente. Esta conclusién sorprenderd a quienes,
como Kretschmer y la casi totalidad de los cartélogos, admitian lo con-
trario apoyandose en la perfeccion de las formas de ese mar. Obsérvese
que si una figura contiene una desproporcién resultante de la soldadura
de dos perfiles diferentes, como ocurre con el caballo de la figura adjunta,
en el cual la cabeza y patas delanteras estin a escala distinta del resto del
cuerpo, no es posible decidir si la parte delantera es demasiado pequefia
o la posterior excesivamente grande si previamente no se establece cual
es la parte cuya representacion esta de acuerdo con las medidas del original
y con la escala del dibujo. Si sucede que la parte que guarda las debidas
proporciones con la escala y el original es la parte delantera no hay duda
alguna de que el resto del cuerpo estd aumentado.

Para confirmar la exactitud de nuestra conclusion tratemos de
determinar la relacion que las distancias mediterraneas de las cartas (medidas
con la escala grafica y reducidas a metros con arreglo a la unidad itineraria
usada) guardan con las distancias reales (también expresadas en metros).

Nuestra conclusién resultara cierta en caso de que las distancias medi-
terraneas de la carta excedan de las reales en un veintitantos por ciento
aproximadamente.
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Para conseguir la mayor objetividad en los resultados, renunciamos
a elegir nosotros las distancias y decidimos aprovechar las que Nordenskisld
empled en sus calculos de la milla portulana, o sea, las contenidas en el
cuadro publicado en la pagina 22 de su Periplus (Stockolmo, 1897) y a base
de ellas se ha confeccionado el cuadro 1T que sigue.

CUADRO 11

Aumento de las distancias mediterraneas en las cartas portulanas

Intervalo

Gibraltar — cabo Bon
Gibraltar — Génova

Génova — cabo Bon
cabo Bon — Venecia

Venecia — Alejandria
Cabo Bon — Alejandria

|

n

(2) 3) 4 (5) (6) 7

792 | 228-247 | 237 | 1185 | 1.466.784 | 1.753.800 | 17

819 241-267 | 255 | 1275 | 1.516.788 | 1.887.000 | 20

450 | 126-138 133i 665 833.400 984.200 | 16
505 | 150-178 160i 800 935.260 | 1.184.000 | 21

1181

336-374 | 358 | 1790 | 2.187.212 | 2.649.200 | 18

935| 277-305 | 293 | 1465 | 1.731.620 | 2.168.20 21

Alejandria — cabo Rumili

Alejandria — Ras el Janzir

603 | 173-201 | 189 945 | 1.116.756 | 1.398.600 | 21
404 | 119-140 | 127 635 748.208 939.800 | 21

Notas explicativas:

)
2

(3
(4)

(5)
6)

)]

Distancia real en millas de 1852 metros.

Distancia en millas portulanas de Nordenskidld, segtn
diferentes cartas.

Promedio de la columna anterior.

Valores de la columna anterior multiplicados por 5 que
los ha convertido en millas romanas de 1480 m.
Distancia real en metros; se han obtenido multipli-
cando (1) por 1852.

Distancia de la carta en metros; se han obtenido
multiplicando (4) por 1480.

Porcentaje en que las distancias de la carta (6) exceden
de las reales (5).

Debido a haber denominado Nordenskiéld milla portulana a la mitad
de la distancia comprendida entre dos puntos consecutivos de la escala
grafica, los valores de la carta han debido multiplicarse por cinco.
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La comparacion de los valores de las colummas (5) y (6) del cuadro
muestra que las distancias del Mediterraneo en las cartas examinadas
exceden de las reales y que el porcentaje de exceso es igual a un promedio
de un 19 9, con lo cual queda demostrado lo que pretendiamos.

Como las distancias seleccionadas por Nordenskidld corresponden a
lugares situados en los mas variados rumbos, el porcentaje del cuadro TT
indica que el aumento de las distancias mediterrdneas en las cartas portula-
nas tiene la misma cuantia en las distintas direcciones; de ahi que con el
procedimiento de superposicion ensayado por Gomez Imaz se haya obtenido
una coincidencia casi perfecta.

Por otra parte, los resultados logrados con la milla romana de 1480
metros en los precedentes calculos confirman la realidad de su empleo que
ya previamente habiamos probado.

En suma, el aumento de las distancias del mar Mediterraneo signi-
fica: 1.°) que los constructores de las cartas iniciales del citado mar utili-
zaron unas dimensiones del globo terraqueo superiores a las reales y a las
empleadas en la representacion de las costas atlinticas; 2.°) que los
cartégrafos subsiguientes continuaron empleando en sus cartas los valo-
res iniaciales usados en el Mediterranco.

Cuando los cartografos trataron de aplicar, en el siglo XV, para la
representacion de las costas atlanticas que se iban descubriendo el mismo
moédulo del Mediterrdneo hallaron que las modalidades de la navegacion
oceanica y las vastas extensiones del Atlantico impedian utilizar el viejo
modulo del grado terrestre y se vieron compelidos a emplear otro, del que
la nueva equivalencia de la legua fue la expresidn practica de la reforma
cumplida y Unico elemento que trascendid al piblico de la labor de los
talleres cartograficos.

En consecuencia, la desproporcion entre las costas atlanticas y las
mediterraneas es el resultado de la soldadura de dos perfiles dimensionales
diferentes.

Rolando A. Laguarda Trias
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NOTAS

U Jos¢ Gomez Imaz, Monografia de una carta hidrogrdfica del mallorquin Gabriel
de Valseca, en Revista General de Marina, tomo xxx1, Madrid, 1892.

2 Periplus, Stockholm, 1897, pag. 22.

3 El resultado de multiplicador la longitud del pie romano (m. 0,296: valor medio
de muchos antiguos pies de piedra conservados en Roma) por 5000 es igual a 1480 m.
Algunos metrologos (Doursther y otros) asignan a la milla romana valores ligeramente
diferentes (1472,5 m.). Para Victor E. von Hagen la milla romana mide 1480 m. (Los
caminos que conducian a Roma, Barcelona, 1973, pag. 189).

4 El discurso fue impreso en Alcald, en 1527 y se titula Aelij Ant onij Nebrissensis
Grammatici, atque Regii Historiographi de mensuris repetitio, quam dixit in Salmanticensi
Gymnasio ad tertium idus Junias anno salutis christiane MDX.

5 Discurso de Antigiiedades por Ambrosio de Morales, inserto en las Aniguiiedades
de las Ciudades de Espaiia, de Florian de Ocampo, Alcal4, 1575, fol. 33.

6 Seglin una carta que escribio a Felipe II desde Badajoz; véase Epistolario, libro
III, capitulo xxxiv, Colonia, 1602, pag. 169.

7 Pedro Rodriguez Campomanes, Itinerario de las Carreras de Postas, Madrid,
1761, pag. Ixxij.

8 Ob. cit., pag. Ixxvj.

Y Rolando A. Laguarda Trias, La aportacion cientifica de mallorquines y portu-
gueses a la cartografia ndutica en los siglos XIV al XVI, Madrid, 1964, pag. 66.

10 Ob. cit., pig. 60.

11 0b. cit., pags. 63-72.

12 0b. cit., pag. 16.

13 Kretschmer, Historia de la Geografia, Barcelona, 1930, pag. 68.

L4 Ob. cit., y lug. cit. anteriormente — La legua espafiola no tenia en el siglo XV
la longitud de 5,56 km. que le atribuye Kretschmer sino que valia 5920 m., resultado
de multiplicar los 20.000 pies de que constaba (4 millas de 5000 pasos) por m. 0,296,
extension del pie romano. Cf. Salvador Franco, La legua ndutica en la Edad Media,
Madrid, 1957, pag. 80.

15 Laguarda Trias, La aportacidn, pag. 61.

16 0b. cit., cap. V, pags. 50-62.
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A Pesquisa de Petréleo em Portugal
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(Resumo)

RESUMO

As dreas susceptiveis de pesquisa petrolifera em Portugal situam-se na
bordadura ocidental — Bacia Lusitdnica — e na bordadura meridional —
Bacia Algarvia.

A formacdo da Bacia Lusitdnica estd associada a fenémenos de “‘rift’’
que se desenvolveram quase paralelamente & actual linha de costa e que trou-
xeram consigo a criagdo de duas sub-bacias: uma situada a Norte da embo-
cadura do rio Douro e outra a Sul.

A bacia Algarvia, de menores dimensdes, tem a configuragdo monocli-
nal com principal desenvolvimento na drea ‘‘offshore’’.

A restric@o a estas dreas resulta de uma das grandes leis da pesquisa de
petréleo, que a circunscreve a depdsitos sedimentares.

As bacias portuguesas enriqueceram-se com depdsitos que datam desde
o Tridsico superior até aos sedimentos recentes.



Todo este conjunto sedimentar foi profundamente afectado por movi-
mentos tectonicos produzidos quer por levantamentos do soco subjacente
quer por deformagdo de alguns destes sedimentos primitivos que, pela sua
plasticidade, se deformam, deformando também os sedimentos super-
-jacentes.

Daqui outra lei da pesquisa de petréleo que determina que a pesquisa
incida preferencialmente em zonas onde os sedimentos porosos e permed-
veis se localizem em posi¢do elevada.

A ocorréncia de acumulagées de petréleo exige a conjugacgéo de 3 fac-
tores determinantes:

a) existéncia de sedimentos porosos e permedveis

b) existéncia de uma cobertura de sedimentos impermedveis

¢) existéncia de sedimentos ricos em matéria organica submetida a pres-
sio e temperatura compativeis com a sua transformacdo em
hidrocarbonetos.

A pesquisa petrolifera desencadeia-se hoje quer em dreas ainda pratica-
mente virgens, quer em dreas sedimentares que noutros tempos ndo propor-
cionaram resultados positivos, e isto porque o espectacular desenvolvimen-
to das ciéncias da terra conjugado com o impressionante processo tecnold-
gico vieram abrir possibilidades que ainda hd bem poucos anos se julgavam
impossiveis.

Em Portugal, como alids noutras partes do mundo, as primeiras pes-
quisas surgiram em meados do século XIX em zonas da Bacia Lusitdnica que
evidenciavam indicios de hidrocarbonetos & superficie.

Posteriormente e embora com cardcter de descontinuidade — caracte-
ristica comuma a dreas particularmente dificeis — a pesquisa de petréleo tem
vindo a desenvolver-se ndo so na bacia Lusitdnica como também na algar-
via, estendeno-se nos ultimos anos as dreas offshore, sempre com recurso
a técnicos cada vez mais sofisticadas, quer em terra quer no mar, sem que
contudo tivesse sido evidenciado qualquer jazigo com valor comercial.

Este esforco prossegue, embora a ritmo mais reduzido, pois as perspec-
tivas, embora de certo modo limitadas, estdo longe ainda de se poderem con-
siderar perdidas.
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Uma época de idefinicio do direito maritimo — a em-
baixada de Jodo Silveira em Franca (1522-1530) *

* Comunicagio apresentada & Academia de Marinha em 17 de
de Julho de 1980, a convite do Senhor Almirante Teixeira
da Mota, ao qual presto homenagem postuma, Constitui um
aspecto parcial de licenciatura em Histdria na Faculdade de
Letras de Lisboa (Julho de 1974) com o titulo Joio da Silveira
— Diplomata Portugués do séc. xvi, Lisboa, Gabinete de
Estudos Humanisticos, 1983.

Toda a problemdtica que aqui vamos abordar resulta da divida
— ou da alteragio — sobre as fontes de autoridade do Direito
Internacional, a que ndo é alheia a Reforma e a consequente
quebra de unido da Cristandade.

O Direito Internacional era entio definido pela Santa Sé.
Neste caso do Direito Maritimo, vigorava na época o Tratado
de Tordesilhas, que consignava a divisdo dos mares entre portu-
gueses e espanhdis. Os franceses foram os primeiros a contestar
a sua exclusdo desta partilha do mundo. Tratava-se duma corrida
as rotas comerciais — através de ataques a navios e procura
de conhecimentos sobre essas rotas — e da competi¢do nas
préprias fontes de riqueza: India, Guiné e Brasil.

Um més depois de subir ao trono, D. Jodo IIT v& levantar-se com
acuidade um problema que ja preocupara D. Manuel: a quebra do dominio
portugués na navegagdo e comércio nas terras de além-mar — india, Africa
e Brasil. Prevendo sempre situa¢des como esta, a nossa expansdo maritima
tinha sido acompanhada por medidas de ocupagio de variadas modali-
dades com incontestavel validade para a época — cruzes, padrdes, titulos
de posse. As sucessivas Bulas concedidas criavam a garantia de uma verda-
deira «esfera de influéncia», niio sé nas terras descobertas ou conquistadas,
mas também naquelas que o viessem a ser.



Carlos V realizava uma politica de Império continental, tendo em conta
os dominios alemées, flamengos e italianos, o que nio podia deixar de inquie-
tar a Franca. Francisco I, por sua vez, também pretendia muitos dos seus
vassalos empenhados na actividade maritima mais especialmente dirigida
aos portos atlanticos e que ia ao encontro das 4reas portuguesas. No plano
geral, Carlos V e Francisco I disputavam o controle politico e comercial
do mundo. Neste confronto, D. Jodo III precisava de definir a sua posi¢io.
Ligado & Casa de Austria por lagos de parentesco, ndo devia menosprezar
o poder da Franca, que podia interferir na passagem de quaisquer merca-
dorias para o mercado vital da Flandres.

Para D. Jodo IIT existiam varias opgdes possiveis dentro deste quadro:
apoiar Francisco I; apoiar Carlos V; apoiar tacitamente um e publicamente
outro; ndo apoiar nenhum — a atitude neutral que sempre se atribui a
D. Jodo III; apoiar um ou outro alternadamente.

As noticias que Fr. Luis de Sousa e Francisco de Andrada ddo como
recebidas por D. Jodo IIT logo no inicio do seu reinado, revelam que os
franceses atacavam directamente o que nos pertencia, contrariando o direito
da época expresso pela forma atrds mencionada. Mercadores portugueses
em Paris avisaram D. Jofio Il que um tal Jodo Verrazano, Florentino,
prometendo grandes riquezas a Francisco I de Franca, se lhe oferecera
para descobrir as fndias do Cataio através de uma passagem pelo Nordeste
da Europa.

Além desta noticia chegou a D. Jodo IIT outra acerca de preparativos
nos portos da Normandia para armadas que tinham por objectivo colonizar
o Brasil. E, cada vez com mais frequéncia, os bretdes atacavam os navios
portugueses, ainda que isso tivesse sido oficialmente proibido por Fran-
cisco I.

O projecto da viagem de Verrazano, o projecto do Brasil e o ataque
de corsarios a navios portugueses determinaram que D. Jo#o TIT enviasse
a Franga um embaixador.

Na Corte francesa — donde tinha ordens para néio se afastar — Jodlo
da Silveira secundaria a ac¢iio de numerosos colaboradores que espiavam
nos portos os preparativos das armadas de corsarios e descobridores, ten-
tavam acordos com os financiadores destas e tratavam da restituicio das
presas. Na Corte, ainda, procuraria influenciar as decisdes de Francisco I
na repressio de corsirios e exploradores, jogando com as condigdes do
equilibrio europeu, as possibilidades de Portugal a esse respeito, e a lei
internacional vigente.

Jodo da Silveira leva Instrugdes relativas e tomadias e acerca da India
e Brasil.
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Também recebia indicagdes para continuar, com Jacome Monteiro,
as diligéncias para a restitui¢do de uma caravela da Mina, com carga avaliada
em 15 mil cruzados, tomada na barra de Lisboa. D. Manuel, pouco antes de
morrer, tinha enviado a Franga Jicome Monteiro. Jofio da Silveira deveria
dirigir-se & corte e comunicar imediatamente com Jacome Monteiro para,
antes de contactar com o Rei, se inteirar do andamento das negociagdes.

Jo#o da Silveira recebera também os autos da tomadia de outra caravela
da Mina (apresada ji no reinado de D. Jo#o TIT) a fim de reclamar a sua
restituicio.

Entretanto, em Setembro de 1522, o Almirante de Franga concede a
Jean Terrien, burgués de Dieppe, uma Carta de Marca destinada a vigorar
nos mares portugueses. O que sucedera? Desde que fora declarada guerra
entre Francisco I ¢ Carlos V, a frota de Jean Fleury — organizada e equi-
pada por Jodio Ango — emboscava-se com varios capities, entre 0s quais
o capitio de La Marie de Dieppe, nas vizinhancas de Cadiz, Canérias ou
Agores na rota dos galedes da India. Por volta de Margo de 1522, Jodo
Terrien, com licenga do Almirante ou dos seus oficiais, tinha equipado
um galedo de Dieppe para fazer guerra aos subditos do Imperador. A partir
daqui temos duas versdes: a que estd consignada na Carta de Marca e a
que € exposta por Francisco de Andrada.

Segundo os franceses, durante a viagem no alto mar tinham encontrado
um galeio pertencente a mercadores de Sevilha que vinha das Antilhas com
ouro do Imperador ¢ de particulares; diziam que, tendo confiado na amizade
entre Francisco 1 e D. Jofo III, os capitdes conduziram os navios até a costa
de Portugal para desembarcar os prisioneiros. Af, D. Jodo III tinha-os
mandado aprisionar juntamente com a tripulagio espanhola, e confiscou-lhes
as mercadorias. A versdo portuguesa difere desta por dizer que os franceses
ndo encontraram a nau castelhana no alto mar, mas ja dentro dos limites
da costa portuguesa, pelo que se impunha a intervenciio feita.

Este incidente foi um grave indice da posi¢io de D. Jodo III, e tido
como quebra da neutralidade portuguesa. Veio a ter graves consequéncias
no desenrolar da embaixada de Jodo da Silveira, apenas encetada.

Como € sabido, a concessdo das Cartas de Marca obedecia a certas
regras consignadas no «Guidon de la Mer», uma das quais é a parte queixosa
poder requerer justi¢a perante o soberano do agressor e que, no caso desta
néo lhe ser concedida, se poder actuar pela via das armas. Todavia, a decisiio
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tem de ser comunicada ao embaixador do pais contra o qual se ia proceder,
e dar-lhe tempo para avisar o seu Rei.

Com efeito, o texto da Carta de marca de Jodo Terrien faz supdr que
tenham sido respeitados os tramites legais.

Enquanto o Almirante de Franga concedia esta Carta de Marca, Fran-
cisco I tomava forga para nio atender aos pedidos feitos pelo embaixador
portugués. Recordamos que dois desses pedidos eram o embargo das naus
de Verrazano e a restituicio de duas caravelas da Mina.

Em carta de 22 de Margo de 1523 Jodo da Silveira da contas a
D. Jodo TIT desta situagio e do andamento das conversacdes com o Rei
de Franga. Quanto as naus de Verrazano, embora da primeira vez que se
falou no assunto, o Rei mostrasse desagrado a respeito da viagem, «agora
tornou a cuidar nisso e a mudar o conselho». Paralelamente, Francisco I
mandara dar resposta sobre outros assuntos em que Jodo da Silveira insistia
ha muito, talvez um dos processos de restituicio da tomadia da caravela
da Mina que tanto preocupara Diogo de Gouveia — o célebre humanista
portugués em Franga. Em Fevereiro desse ano de 1523 Gouveia partia da
Corte de Francisco I para Rufio com um despacho sobre a posse do ouro
tomado. Como o despacho n#o lhe fosse favoravel, voltou a corte, requereu
justica no Conselho e conseguiu falar com o Rei, que mandou entregar-lhe
o ouro.

Os méritos deste &xito devem-se ao Bispo de Paris, ao Chanceler e ao
Secretario do Rei. O caso nunca se resolveria se passasse pela justica de
Rudo porque — diz Gouveia — os normandos «nfo querem mais que
demanda».

Contudo, Francisco I continuava desconfiado, a ponto de nio informar
Jodo da Silveira de que tinha dado ordens de embargo as naus de Verrazano.
Esperava noticias de Portugal para definir a sua atitude. As diligéncias
de Jodo da Silveira acrescentam-se os avisos de Honorato de Cais, seu
embaixador, explicando-lhe os inconvenientes de tal expedigio.

Um més depois ainda Verrazano ndo tinha partido, provavelmente
também por desavengas com a tripulagdo, a que ndo eram estranhas os
manejos de Mestre Diogo de Gouveia. Nesta data, Jodo da Silveira, con-
fiante no embargo definitivo de Verrazano, assegura a D. Jofo III s6
acreditar que ele parta se o vir partir.

Além da promessa do embargo definitivo de Verrazano, Jodo da
Silveira conseguia outro éxito. Tendo, pelo Natal de 1522, as galés de
Francisco I tomado um galedo e uma caravela portuguesa, recebe agora
a justa reparagdo. A caravela com a artilharia e o galeio com carga de
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sedas e brocados foram remetidos para Lisboa. O Rei de Fran¢a queria
guardar a amizade de D. Jodo TII

Contudo, a atitude de Francisco I para com Portugal vai sofrer uma
viragem com multiplas causas, quer internas, quer externas. Nestas condices,
ndo admira que tenha acontecido o que parecia impossivel: em Junho,
Verrazano parte para o Cataio.

Com quatro navios, Verrazano, tentou a passagem por Nordeste, mas
uma tempestade nos mares boreais fé-lo regressar 4 Bretanha sé com dois
navios. Entdo continuou a viagem com um navio, La Dauphine. Em Janeiro
de 1524 passando o Arquipélago da Madeira, encaminha-se para Oriente,
sem contudo ultrapassar o paralelo 50. Dai Verrazano regressa a Dieppe
onde, em Julho de 1524, escreve a Francisco I contando-lhe o fracasso da
viagem, mas prometendo-lhe outra expedicio, para a qual, ainda nesse ano,
arranjou financiadores. Contudo, em virtude da guerra com a Inglaterra
em que a esquadra de Verrazano foi requisitada para defender o Pas de
Calais, s6 em 1526 se torna a projectar nova viagem.

Em Portugal, o povo jA4 murmurava contra a indecisio do Rei em
reprimir a escandalosa ac¢iio dos corsirios. Ha sempre noticias de andarem
franceses pela costa, roubado os incautos. Mas, se bem que o povo esteja
descontente, nio se tomam medidas eficazes.

O Embaixador de Carlos V pensa que os danos sio pequenos, mas a
verdade ¢ que os navios de mercadores e pescadores nio ousavam sair para
o mar, com medo dos franceses. Em 24 de Agosto desse ano de 1524 o
Conselho da Cidade de Lisboa queixa-se ao Rei dos continuos roubos
dos franceses.

E a altura de referir as medidas de direito maritimo propostas por
Mestre Diogo de Gouveia. Este ji tinha, por sua iniciativa, feito seguir
para a corte de Franga um enviado para pedir a Francisco I que os corsarios
ndo safssem para o mar sem fianga. Supunha Gouveia que ndo havia quem
desse dinheiro para financiar expedi¢des de corso quando se conseguisse
a restituigdo das presas. Mas, para que a exigéncia de fianga resultasse,
era necessaria uma medida complementar: que os corsirios ndo pudessem
ir desembarcar as presas 4 Escdcia ou a4 Dinamarca.

A proposta de fianga nfo é novidade: ja em 1522 fora sugerida a
D. Jodo IIT pelo mesmo Gouveia. Também se havia de requerer que fosse
proibido comprar mercadorias apresadas. Mas, como 0s corsarios podiam

7



tomar a mercadoria e afundar o navio com a tripulagio, Gouveia solici-
tava que D. Jodo IIT lhe desse autorizagdo para combinar com os reis de
Franga, Inglaterra e Dinamarca que dai em diante nenhuma presa tivesse
valor legal — quer em tempo de paz quer em tempo de guerra — se nio
trouxerem o Mestre e o Piloto Contramestre do navio. Juntamente
com estas propostas cuja efectivagio niio dependia sé de D. Jodo III,
Gouveia lembrava que, para a validade dos acordos, era extremamente
necessario que os navios fretados transportassem, na realidade, mercadorias
portuguesas, e ndo castelhanas.

Na verdade, navios portugueses transportavam mercadorias de cas-
telhanos. Mas também era certo que os franceses ndo se coibiam de apresar
navios portugueses com carga portuguesa. E por que razdo nfo tomavam
os navios ingleses com carga castelhana? Constava que desde o comego
da guerra entre Francisco I e o Imperador os franceses ja tinham apresado
mais de 120 navios, embora segundo Antdnio Carneiro, Escrivio da
Puridade, ndo sejam mais de 80. Mas Carneiro informa-nos que a maior
parte dos roubos era feita pela armada do Almirante do Rei de Franga,
esse que tinha por obrigagdo castigar os ladrdes. Sabendo-se apoiados,
os corsarios consideravam a costa de Portugal como reserva sua. Anténio
Carneiro estd preplexo: «ndo sabe a que ird isto parar, mas parece-lhe
que ndo acabard bemp».

A tudo isto acrescentam-se as suspeitas que pesavam sobre o embaixador
de Franga: Honorato nfio passava de um espifio e de um mercador feito
com o0s corsarios.

Entre 1524 e 1525 refor¢am-se os lagos entre D. Jodo III e Carlos V
€, consequentemente, agrava-se o fosso entre Portugal e Franca. Ndo por
acgdo do rei portugués, que continua a usar de brandura para com
Francisco I e corsarios franceses. Se a isto se chama neutralidade, D. Jodo IIT
manteve-a.

Em 1524 Francisco I sofria graves reveses com a invasdo de Franga
pelos exércitos imperiais, sendo ele mesmo feito prisioneiro.

Por essa data, o seu embaixador em Portugal escreve ao Almirante
de Franca com a noticia de uma tomadia portuguesa sobre um navio francés
que tinha feito uma presa. Os tripulantes, ao serem aprisionados, declararam
estar ao servico do Almirante de Franca. D. Jodo III decide entdo nfo ter
para com eles a benevoléncia que teria se dependenssem do Rei, e ndo do
Almirante.

Passado pouco tempo chega & corte uma noticia que iria complicar
o caso: junto ao Estreito de Gibraltar corsirios franceses tomaram uma
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caravela portuguesa, ¢ aprisionaram o capitdo e os tripulantes, que
ameagaram enforcar se nfo chegasse a acordo acerca dos prisioneiros
franceses em Lagos. O Alcaide de Lagos receia que assim possa suceder,
mas no Conselho do Rei ndo se toma medida alguma. Apesar de Honorato
afirmar que sfo corsarios, todos créem que sio homens do Almirante.

Em Franga, agravam-se as condigdes da embaixada de Jodo da
Silveira, ao qual nfio era permitindo escrever nem regressar. Apesar das
vultosas somas dispendidas — 1524 é o ano mais caro de toda a embaixada
—ndo consegue resolver nenhum assunto.

Entretanto fizera-se uma reunifo do Conselho para resolver o destino
dos corsarios franceses que estavam em Lagos. O seu chefe escrevera a
D. Jodo IIT exigindo-lhe que soltasse todos os franceses prisioneiros em
Lagos e Lisboa, sob a ameaga de apresar quanta embarca¢iio navegasse
ao longo da costa portuguesa. Era demasiado. O Conselho resolveu que
se aprontasse rapidamente uma armada para fazer face ao perigo. Além
do mais os franceses presos em Lagos tinham-se evadido levando o
carcereiro, que se tornara seu cimplice.

Pouco depois é tomada, na costa portuguesa, outra nau vinda da
india.

Trata-se da nau Santa Maria Madalena. Estivera cinco anos na
india e a carga que trazia valia 200 mil ducados, dos quais os franceses
tomaram 150 mil. O Rei pensa que chegou a altura de tomar alguma deciséo,
¢ manda embargar todas as mercadorias francesas, e prender todos os
franceses residentes no Reino.

Mas ndo era suficiente, e 4 medida que crescem os danos causados
pelos franceses, mais inexplicavel se torna a brandura de D. Jodo TII.

Nesse mesmo ano, Jodo da Silveira consegue escrever ao Rei, para o
desiludir do bom andamento das negociagSes com Franga: nem sequer
escaparam aos franceses um galedo e uma caravela que iam em socorro
de Arzila, e que sdo atacados ma costa algarvia.

Entretanto, Carlos V vence Francisco T na batalha de Pavia, alar-
gando-se, consequentemente, o cerco a volta do embaixador portugués.
Este, juntamente com Mestre Diogo de Gouveia, consegue, apds grandes
esforgos, algo muito importante: a saida de Franca para Portugal de um
homem sabedor de cosmografia, geometria e habil navegador, que alguns
historiadores supbem ser o proprio Verrazano.

No mesmo ambiente, prosseguiam favoravelmente em Franga os
negocios de tomadias.

Se isto se passava no Ambito diplomatico e se, na Santa Liga concluida
em 1526, Portugal é nomeado aliado da Franga, ao nivel da ac¢iio directa
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dos corsarios pouco se alterou. Nos comegos de 1526, naus francesas anco-
raram em Cascais. O capitdo ironizava com D. Jodo III, enviando-lhe
trés acores que havia apreendido numa nau portuguesa.

No entanto, ja nesse ano de 1526, D. Jodo IIT tenta impedir que a
navegagido francesa tome conhecimento das linhas de trafico com o
Oriente. Para isso ordena a todos os seus subditos que, sob pena de morte,
afundem os navios franceses encontrados na rota da India. Quanto
ao Brasil, em 1526 ou comegos de 1527, D. Jodo TII envia Cristdvio Jacques
como guarda-costas para perseguir sobretudo os corsarios franceses. Daqui
pode concluir-se que D. Jodo TII tolerava o corso na area do Mar do
Norte e na costa portuguesa, para manter aberto o trafego com o centro
comercial da Flandres. Mas usava da maior energia para garantir o nosso
monopolio nas areas coloniais.

Logo que as condigdes politicas da Franca se tornam seguras com a
paz com a Inglaterra (em Marco de 1526) e com a chegada de Francisco I,
renovou-se o projecto da viagem de Verrazano a India. Chabot, o novo
Almirante de Franca, contribui com dois galedes para a armada descobri-
dora. Constitui-se uma sociedade em comandita, com capital de 20 mil
libras tornesas, para essa viagem considerada «para o bem, proveito e uti-
lidade da coisa publica do reino de Franga».

No comego de 1527 D. Jo#o II1 escreve ao seu Embaixador comunicando-
-lhe que enviara em breve uma pessoa expressamente para resolver o pro-
blema das tomadias. Haveria esperangas de recuperar o que estava perdido?
Os franceses estavam seguros da sua posigio estratégica, além de que era
indiscutivel o interesse que tinham no pau brasil. O facto é que D. Jodo III
pede a Jacome Monteiro informagdes detalhadas sobre a restituigdo das
tomadias. A opinido dele é desencorajadora: parece-lhe dificil recuperarem-se
as tomadias, hd muito distribuidas «entre homens que restituem mui mal
o alheio, e a maior parte de todas estas presas vieram as mios do Rei de
Franga, e do Almirante e de seus oficiais, que as mandaram vender. E El
Rei tomou todo o dinheiro, dizendo que tinha necessidade dele para a guerra
de Inglaterra e Ttalia». Descreve, em seguida, a falsidade das inquirigdes
e dos processos, viciados com declaragBes inexactas arrancadas por meio
de tortura e ameagas.

Na Primavera de 1528 Jodo Verrazano parte para o Brasil, com uma
armada de 5 navios patrocinada pelo préprio Almirante. A defesa do
Brasil exasperava o Almirante, tanto mais que, ao longo da costa brasileira,
continuavam as lutas entre franceses e portugueses.
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Depois do Brasil, a India: por essa altura armava-se em Rudo uma
nau com destino a India. A viagem fora empreendida sob a proteccio
do Rei e do Almirante de Franga.

Também ao longo da costa portuguesa ndo afrouxavam os ataques
de corsérios. OcasiGes houve, nesse ano de 1528, que chegaram a estar
naus francesas fundeadas ao largo de Setubal, e mais de cinquenta na zona
do cabo S. Vicente.

Em Setembro de 1528 inicia-se em Franga o julgamento de um grave
incidente na costa do Brasil. O processo é um dos elementos que vai conduzir
a célebre Carta de Marca de Jodo Ango. Os antecedentes do processo
devem ser lembrados.

Em Setembro de 1522 alguns mercadores da Bretanha apresentaram
Cartas Patentes a Francisco 1. Relatavam que tinham equipado trés navios
para irem ao Brasil carregar mercadoria. Ai ancoraram e desfraldaram
bandeiras com as armas de Franca ¢ do Ducado da Bretanha, «esperando
por elas haver ajuda e socorro». A guarda costeira autorizou a sua presenga
¢, logo que viu os navios carregados, atacou-os, matando os pilotos
e muitos marinheiros, ¢ fazendo sossobrar os navios. Alguns franceses
entregaram-se aos selvagens, outros aos portugueses. Estes foram enfor-
cados ou afogados, outros foram enterrados até aos ombros, martirizados
e mortos. Estas noticias chegaram 4 Normadia e provocaram imediatas
reacgdes, Ango, figura do porto de Dieppe, construiu um arsenal para
armar o corso, e pediu a Francisco I as cartas patentes necessarias. Os
mercadores fizeram pedidos de Cartas de Marca no valor de 60 mil cruzados.

Francisco I, averiguado o acontecimento ¢ as perdas, envia a Portugal
um dos seus Reis de Armas para exigir indemnizagio. Segundo a lei, as
Cartas de Marca sé podiam ser concedidas quando os pedidos de indemni-
zagdo ndo fossem satisfeitos. Mas os bretdes nido esperaram pelo resultado
da sua missio. Em Outubro de 1528 j4 D. Jodo III era informado da
saida de Franca de muitas naus de corsarios.

Em Janeiro de 1529 chega a Portugal, e ¢ recebido em Conselho, outro
enviado de Francisco T, Angouléme, que expde a sua missio; certos
vassalos de Francisco I, feridos e roubados no Brasil, haviam requerido
Cartas de Marca. O Parlamento queria concedé-las imediatamente. Mas
Francisco I enviava-o para requerer justica e reparacio dos danos.
D. Jodo III afirma ao enviado o indiscutivel direito dos portugueses a irem,
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sem concorrentes, ao Brasil. E, ao fim de nove semanas, Angouléme sai
de Portugal com a seguinte resposta: «cuidais vos haver dinheiro? El Rei
deve a El Rei de Portugal e aos portugueses mais de 400 mil ducados de que
os portugueses foram roubados em Franga».

Nas vésperas da partida de Angouléme tinha ainda chegado ao
reino mais noticias das abusivas navegacSes francesas: informam de
Mogambique que tinha aportado ai uma das trés naus saidas ha dois anos
de Rudo. As outras duas deviam ter carregado especiaria em qualquer
sitio. O embaixador de Carlos V receia pelo futuro do Império portugués:
«se ndo encontram a armada do Rei que os desbarate! Parece-me que aqui
estdo aflitos com esta decisdo dos franceses, porque, como lhes tiraram
o Brasil, julgam que tentardo ir-lhes a especiaria».

Em Franca desencadeiam-se as consequéncias dos pedidos de Angou-
léle ndo terem sido satisfeitos. Mas Francisco I encontrava-se em dificil
situagdo financeira para pagar o resgaste dos Infantes. Assim, resolve
enviar outro legado a Portugal para tentar obter dinheiro: Pedro de La Garde.

Como ¢é recebido? Entre os seus testemunho e o do embaixador de
Carlos V existem divergéncias, talvez so aparentes: um descreve o ambiente
popular, outro o da corte. La Garde relata o ambiente de hostilidade contra
os franceses nas ruas de Lisboa; outro o «grande recebimento» que
D. Jodo III lhe concedeu. A sds com o Rei, comunicou-lhe o essencial
da sua miss@o, e que pode resumir-se num pedido de 400 mil cruzados
para resgate dos Infantes e na reclamagio sobre a captura de navios
franceses.

A resposta de D. Jodo III estabelece a ligagdo entre o pedido de dinheiro
e o problema maritimo, no duplo aspecto de accdes de pirataria e de
acordos de direito. Diz o Rei que, considerando a importincia do resgate,
emprestava 100 mil cruzados; quanto aos outros 300 mil, que Francisco T
os mandasse cobrar aos corsarios. Relacionava, assim, a concessio do
empréstimo com a repressio da pirataria.

No que toca A justica sobre tomadias e corsarios, D. Jodo III aceita
as propostas de Francisco I, nfio sem esclarecer que nds nunca atacidvamos
os franceses a nfo ser em defesa prépria.

Os acordos de navegagio enviados por intermédio de Jodo da Silveira
evitariam danos e roubos, e visavam que fosse proibida, em tempo de paz
e de guerra, a tomadia de navios ou mercadorias portuguesas, salvo se o
navio fosse corsario ou andasse em ajuda dos inimigos; proibir-se-ia, também,
a ida de franceses 2 Guiné, India e Brasil que pertencem, por direito,
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a Portugal. As duas propostas sio amplamente comentadas e justificadas
com argumentos juridicos.

Apesar destas posi¢des, D. Jodo IIl —na opinidio do embaixador
de Carlos V — considera perdido o monopdlio da navegagio com o Brasil,
«porque os franceses viio 14 como a sua cosa e dizem que niio é mais do Rei
que deles». No plano dos factos, como no do direito, a posse exclusiva do
Brasil por Portugal era contestada.

Por esse tempo entraem Lisboa um navio de Dieppe, armado. Nele vém
alguns franceses, entre os quais um Rei de Armas, um Secretario do
Almirante da Normandia ¢ um letrado. Reclamam justica para assuntos
jd—caso do Brasil, nau das Antilhas —e para outro, desconhecido
para nds, ocorrido na Madeira. Se D. Jodo III nfio satisfazer as suas
reclamagdes, ordenarfio imediatamente Carta de Marca. Pelos hébitos
diplomaticos de Francisco I, é bem possivel que tenha enviado La Garde
para negociar, ¢ pouco depois outra embaixada de intimagio.

D. Jodo Il teme que Francisco I ndo concorde com a resposta aos seus
pedidos de dinheiro, nem com as negociages de direito, e que outorgue
as Cartas de Marca. Entdo o Rei recorre ao suborno, sugerindo a Jodo
da Silveira dar «algum proveito secreto» ao préprio Almirante ou ao
Grao-Chanceler.

Fosse por ser urgente a solugio da falta de dinheiro, fosse para conti-
nuar a sua diplomacia habitual — alternar negociagBes com exigéncias
—chega a Portugal, em Margo de 1530, Honorato de Cais com nova
embaixada. Enquanto isto, chega a Franca, vindo da Guiné, um navio
do estribeiro-mo6r de Francisco I, carregado de malagueta, e armam-se
navios para ir aos mares portugueses.

Afinal, D. Jodo III acaba por parecer decidido a romper com
Francisco T se ele nio mandar restituir a malangueta e¢ embargar os
navios. A situagfio era de tal modo grave que em Portugal se pensa que,
se o Rei nfio tomar imediatamente atitudes enérgicas, perder-se-id o
monopoélio do comércio e navegagio da Guiné e da Mina, como se
perdeu o do Brasil. Jodo da Silveira tentara por todos os meios que a mala-
gueta fosse restituida. A resposta fora negativa. Talvez o embaixador de
Carlos V faga eco dela quando escreve «os franceses dizem que os mares
sdo de todos e cada um pode aproveitar-se deles no que puder».

Formula-se um novo principio geral do direito, antagonico aquele
que D. Jodo IIf defendia, e que tinha a justificA-lo os sacrificios feitos
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pelos portugueses para alcangar o trafico com a India. Mas o que o Rei
de Portugal esquecera é que, uma vez descoberta a rota, ou havia capacidade
militar para a defender, ou teria de a aceitar como aberta a todos. D. Jodo III
nio se apercebia, ou apercebia-se mal, que uma regra de direito ou a posse
legitima s6 ¢ respeitada por outros paises quando pode ser defendida pelas
armas.

Assim, ndo admira que ficasse escandalizado com a resposta sobre a
posse de uma zona como a Guiné, «de tantos anos ganhada e possuida
por os Reis meus antecessores e a primeira que foi descoberta naquelas
partes por o Infante D. Henrique meu tio, que foi o primeiro descobridor
do mar Oceano».

Logo que soube da resposta de Francisco [ a Silveira, D. Jodo III julga
conveniente enviar uma pessoa expressamente para requerer a entrega
da malagueta. Essa pessoa foi o letrado Dr. Lourengo Garcés, do Desem-
bargo do Pago.

Por outro lado manda que Silveira diga a Francisco [ que o Rei
tinha ficado sentido com todos os danos sofridos, que ndo podiam ser
maiores se houvesse guerra entre Portugal e a Franga, e insiste para que
lhe fosse feita completa justica. Se esta nio se efectivar, «serd necessirio
tomar outro comnselho e outro caminho».

Ao regressar a Franca, La Garde nfo leva dinheiro, nem qualquer
acordo.

Entramos agora na fase final do processo da outorga da Carta de
Marca de Jodo Ango, e na fase final da Embaixada de Jofio da Silveira.

No processo, ao definirem-se os casos de hostilidade entre portugueses
e franceses que estavam na base das reclamagdes de Jodo Ango aparece
como caso mais importante o da nau das Antilhas. Temos, porém, elementos
que nos permitem supor que este caso foi usado de preferéncia como
catalizador de uma série de agravos que os portugueses vinham fazendo
a Jodo Ango e seus pilotos, e que raras vezes obtinham reparag¢io. Vejamos
o caso da nau das Antilhas: Jo8o Ango, durante a guerra entre Francisco I
e o Imperador, armara navios para combater os inimigos de Franca. Entre
estes contava-se um galedo de Dieppe, de nome La Marie, que encontrou
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no alto mar (na versdo francesa) ou junto & costa portuguesa (na versio
de D. Jodo IIT) um navio que vinha das Antilhas carregado com ouro,
pérolas, coral, aglicar, couros e outras mercadorias. De acordo com a
descrigfio francesa, o navio era propriedade de espanhdis, embora armador
portugués. D. Jodo III da a entender que o navio tinha carga de muitos
proprietarios. Assaltado pela gente de Ango, logo os barcos portugueses
cairam sobre o galefio francés e sua presa, e trouxeram tudo para Lisboa.
Os franceses dizem que, apds estar presa em Lisboa dois anos e sete
meses, a tripulagio que sobreviveu foi condenada 4 morte e a mercadoria
tomada por D. Jodo III. O Rei de Portugal descreve o desenlace de outro
modo: trazidos para terra, foram julgados e condenados 4 morte, acabando
por ser perdoados a pedido do embaixador de Franca.

O relato da captura desta nau coincide com aquele que ja descrevemos
em 1522, e que teria dado origem & Carta de Marca de Jodo Terrien.

Em 27 de Julho de 1530, Francisco I promete a Jodo Ango uma
Carta de Marca para entrar em vigor dai a trés meses. Confia que, entre-
tanto, resultem as negociagdes com o Rei de Portugal, ao qual enviam a
decisdio do Conselho. O correio que trouxe tal despacho comunicava a vinda
breve de Jodo da Silveira.

Mas D. Jodo III, ao dar as Instrugdes para Anténio de Ataide, sucessor
de Jofio da Silveira no cargo, critica o facto de a Carta ter sido outor-
gada com Jodo da Silveira ja morto.

Como sabemos que Silveira esteve presente na sessio do Parlamento
que decretou a Carta, é evidente que D. Jodo IIl se refere ao tempo
dessa mesma execugdo: coincidiu com um periodo de vazio ao nivel da
representagido diplomatica portuguesa.

A embaixada de Jodo da Silveira em Franca foi uma missio muito
controversa e discutida, durante a qual se negociaram vérios assuntos,
de que destacamos — por adequagio ao lugar e aos ouvintes — os relacio-
nados com tomadias de naus por corsarios, restituigdo de presas e viagens
dos Franceses ao Brasil e 2 India.

Todas estas questdes punham em causa o direito internacional vigente
e encadeavam-se de tal modo que, ainda uma nio estava concluida, ja
outra requeria solugdo. Alias, logo em 1524 — dois anos apds o inicio
da missdo — ja ndo havia qualquer esperanca no seu éxito. E, nos finais
da embaixada — no Verio de 1530 — D. Jodo III reconhecia a inutilidade
de tantos gastos em tempo, em diligéncias ¢ em dinheiro.
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A quem atribuir culpas? D. Jo#io IIl aparece-nos sempre procurando
solugdes de compromisso, ou melhor, nunca tomando nenhuma decisdo
que julgue irreversivel. Com efeito, D. Jodo III tinha uma curiosa visdo
da oportunidade politica, pois dizia que «o tempo e as cousas costumavam
mudar» e, ainda que num determinado momento parecesse boa uma
decisdio, mais adiante podia ndo ser. A esta indecisdo do Rei juntavam-se
as demoradas consultas ao Conselho. No entanto, dadas as precarias
condi¢Bes financeiras de Portugal D. Jodo IIT tinha toda a razio em
ser prudente. Em vez de atribuirmos culpas preferimos dizer, com Jodo
da Silveira, que a culpa niio foi do Rei, nem dele, nem de ninguém, senfo
«as cousas que as cousas que o derdo asi».

Termina assim, naturalmente, uma embaixada cujos resultados ime-
diatos ndo estdo ainda bem esclarecidos.

Um importante factor que d4 a esta embaixada o aspecto curioso
de uma tentativa de caminho, ou de ambiguidade nos resultados, estd na
deficiente formulagio do Direito, nesse conflito entre as regras internacionais
vigentes e as realidades, nos ataques constantes ao monopdlio portugués
na navegagio e comércio do Oriente e em certas areas do Atlantico. O
Direito estava definido pelas garantias da Santa Sé. Francisco I procurava
modifici-lo avancando com situacdes de facto. Visavam elas forgar ajustes
e acordos criadores de novas regras mais dependentes de um equilibrio
real de poderes onde, portanto, a Franca pudesse ser contemplada. Este
desfazamento entre a lei e a realidade, proprio das épocas de mudanga,
estd assim intimamente ligado com a sua ascengiio ao poderio maritimo.

E aqui o Direito forja-se com a efectiva possibilidade de o fazer valer,
pela forca das armas.
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(Resumo)

A importéncia e actualidade do tema sdo evidentes face as numerosas
manifestacdes do processo erosivo que afecta a generalidade da costa.

Numa breve introdugéo tedrica importa referir a importancia da onda
como agente dominante da dindmica litoral na costa oeste portuguesa, e ne-
gar a importéncia das correntes litorais. Afloram-se conceitos como caudal
sOlido total, saldo do caudal sélido e balango aluvionar; refere-se a sua in-
tervencéo na génese de situagées de acrecdo e de erosdo.

A evolugdo litoral em milénios mais recuados foi por certo condiciona-
da pela rdpida subida do nivel médio do mar que acompanhou a tltima de-
glaciacdo. A formacdo da ria de Aveiro, no entanto, data do inicio do pre-
sente milénio e pode ser encarada como o resultado dum periodo de alimen-
tacdo aluvionar abundante, em excesso sobre a capacidade de transporte lon-
gitudinal da onda. A intensificagdo das fontes aluvionares estar4 relaciona-
da com o agravamento do processo erosivo das bacias hidrogréficas tributd-
rias, nomeadamente a do Douro, a origem do qual poderd associar-se um
processo de deflorestagdo generalizada. O crescimento do cordio litoral e
a consequente migragdo para sul da embocadura tiveram repercussdes im-
portantes, nomeadamente sobre as condi¢des scio-econémicas da regifio en-
volvente do complexo lagunar.

Presentemente, em termos de balango aluvionar a situagio inverteu-se,
ou seja, a intensidade das fontes desceu significativamente abaixo da capa-
cidade de transporte longitudinal da onda e dai o processo erosivo que afec-
ta grandes trechos da costa Oeste. Sobre a época em que se terd dado a refe-
rida inversdo pouco pode adiantar-se. No entanto existem elementos que per-
mitem localizd-la seguramente antes de meados do século passado. Pode as-
sim afirmar-se que a referida inversdo é claramente anterior 2 construgio
dos molhes de Leixdes, obras que, no entanto, sdo frequentemente respon-
sabilizadas pelas erosGes na zona de Espinho e a sul.

Para o enfraquecimento das fontes aluvionares litorais muito tem con-
tribuido, nas décadas mais recentes, quer o aproveitamento das bacias hi-
drograficas quer a extrac¢do de areia para a construgdo civil. Como a situa-
¢do € irreversivel, a tinica solucdo residird na construgdo de obras de protec-
¢do costeira capazes de suster o processo de erosai litoral.
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Os Painéis Introdutérios da Exposicio

de Oslo — Critérios e Conceitos*

Sendo esta a primeira sessdo da Academia de Marinha,
apés a promogdo do nosso ilustre Presidente ao posto de Vice-
-Almirantel, é-me extremamente grato dedicar-lhe a comunicagdo
que vou apreseniar.

O momento de jubilo, que como seus amigos vivemos,
tem a valorizd-lo a esséncia do facto que tanto nos alegrou:
a Marinha acaba de praticar um acto de justica — honrando-
-nos a todos, dignificando-se a si prdpria.

1. A Exposicio «impossivel».

Em Outubro de 1978, a Comissdo Técnica Consultiva do Museu de
Marinha 2 tomou conhecimento duma proposta de intercimbio cultural
apresentada pelo Museu Maritimo de Oslo 3. Para melhor elucidagio do

* Comunicagdo apresentada na sessio de 18 de Novembro de 1981 da Academia
de Marinha. O presente original, baseia-se nas notas que serviram para a intervengdo
oral e inclui os textos que organizei, seleccionei ou redigi para os paineis a meu cargo,
bem como os resumos que fiz para os Catalogos.

1 A promogio data de 14 de Agosto de 1981.

2 Assim constituida: (o entdo) Comandante Avelino Teixeira da Mota, Dr. Joio
da Gama Pimentel Barata, Arquitecto Pedro Quirino da Fonseca, Coronel Nuno Valdez
dos Santos, e eu proprio.

3 Conforme acta da reunifio de 13 de Outubro de 1978.



assunto, o Almirante Emanuel Ricou 4 deu conta da troca de impressdes
havidas com o Dr. S. Molaug, Director daquela institui¢io norueguesa,
com quem se encontrara no (Ultimo) Congresso Internacional de Museus
de Marinha: especial relévo merecera a ideia de se fazer uma exposigio
conjunta, a apresentar sucessivamente nos dois museus, mas comegando
pelo da Noruega, exposicio essa destinada a proporcionar o conhecimento
mutuo de dois paises tdo ligados ao mar como sdo 0s nossos.

O assunto foi por todos considerado muito importante, mas obviamente,
levantava-se a questfo prévia da garantia da obteng@o dos meios necessarios
para conseguir resposta adequada a qualquer acordo que viesse a estabe-
lecer-se.

Em Junho do ano seguinte, face ao empenhamento da nossa Embaixada
em Oslo, que pretendia incluir aquela manifestagio cultural no ambito
da visita do Senhor Presidente da Republica — Maio de 1980 — foi
confirmada a disponibilidade do Museu de Marinha, condicionada a
garantia da obtengdo do minimo de meios indispensdveis a realizagdo
do programa 5.

A partir de Outubro seguinte®, entrou-se na fase de langamento duma
tarefa, cujo prazo previsto — seis meses’ — constituiria, s por si, motivo
de sérias preocupagdes.

De facto, em condicdes normais, o tempo disponivel podia considerar-se
exiguo. Mas como qualifici-lo, na emergéncia —com as duas equipas
estranhas uma a outra, separadas por milhares de quildmetros; sem estar
ainda fixado um «guido»; desconhecendo nds, & data, os espagos dispo-
niveis no museu noruegués?

Alias a situagio agravou-se quando houve que definir os fundamentos
conceptuais em que assentaria a nossa participagdo. Mais adiante farei a
andlise de tal matéria na parte relativa a Critérios e Conceitos, por agora
retenhamos, apenas, que s6 em 7 de Dezembro se ultimou a discussio
da nossa proposta de matriz 8, e que, por tal motivo, sé a partir dai se
iniciou o processo de coordenagfio com a equipa norueguesa.

Ja em 21 de Dezembro tomavamos conhecimento do resultado dos
contactos directos estabelecidos em Oslo pelo Comandante Antdnio

4 A data, Director do Museu de Marinha.

5 Conforme acta da reunido de 7 de Junho de 1979.

6 Acta de 25 de Outubro seguinte. Nesta sessdo foi proposto para «direc-
tor do projecto» da Exposicdo o vogal Arquitecto Pedro Quirino da Fonseca.

7 Todo o material deveria ser embarcado para Oslo, no més de Abril seguinte.

8  Conforme acta da mesma reunido, ponto 4.



Cardoso 9, ¢ pelo Arquitecto Pedro Quirino da Fonseca, ou seja um primeiro
esquema de distribui¢do dos paineis, tendo em conta a indole e dimensdes
dos espagos destinados 4 exposigio, e dentro da feigio que a esta se pretendia
imprimir 10,

Mas trés dias depois verificou-se o brutal acidente que, em pouco
tempo, vitimou o Almirante Ricou.

Foi bem tragico esse inicio de 1980.

Sob o peso do desgosto pela perda dum Amigo que detinha a rara
capacidade de conduzir as actividades de grupo num ambiente da mais
aberta cordialidade —o que se reflectia nos lagos de estima que entre
nds todos se tinham reforgado, e tanto beneficiava o rendimento e quali-
dade de trabalho —, sob o peso desse desgosto adensava-se o da preocupa-
¢do quanto ao modo de cumprir, em circunstancias tdo adversas, o compro-
misso assumido pelo Museu.

A 3 de Janeiro, por iniciativa do Almirante Garcés Lencastre !1, rea-
lizou-se uma sessdo de trabalho no Ministério dos Negdcios Estrangeiros,
com o Dr. Mendes da Luz, nela participando também o Comandante
Anténio Cardoso e trés membros da Comissdo Técnica Consultiva 12,

Ponderados os aspectos mais salientes da situagfio, deliberou-se nio
cancelar o programa da exposi¢io, nem sequer adia-lo, em virtude do
desprestigio dai resultante — mau grado a justificacio que, infelizmente,
podia ser invocada. E adoptaram-se resolugdes de emergéncia de que
destacarei as relativas:

— ao desbloqueamento das verbas atribuidas;

— a simplificagdo dos contactos inter-departamentais por via da
ac¢iio de interlocutores com suficiente representatividade 13;

—a designagdo de responsdveis pelo estudo dos paineis por
capitulo (ou partes) segundo a normal arrumacio de temas:

—a adjudicagdo, a uma firma da especialidade, da montagem
grafica dos paineis;

—a designacdo dum coordenador para a feitura e edicdo do
catalogo.

9 Sub-Director do Museu de Marinha.

10 Conforme acta da mesma reunidio, ponto 6.

11 A data, Adjunto do CEMA.

12 Nio puderam estar presentes o Dr. Pimentel Barata e o Coron. Valdez dos Santos.

13 Conforme oficio enviado ao Senhor Secretirio do Estado da Cultura. Entio
encontrava-me destacado no Gabinete do S.E.C., exercendo fungdes na Delegacio
Regional do Norte. De evidenciar a excelente colaboracio que obtive da Dr.* Maria
Elizabete Cabral (Arquedloga), dos quadros do Instituto Portugués do Patrimoénio
Cultural.



Na semana seguinte 14, a Comissdo Técnica Consultiva tornou a reunir,
pautando os seus trabalhos pelos termos das resolugdes fixadas.

Contudo, apenas na sessio de 25 de Janeiro se pdde contar com a
presenga do recém-nomeado Director do Museu de Marinha, Almirante
Manuel Vilarinho, cuja pesada heranca aqui fica brevemente apontada.

Tdo pesada que os dois delegados noruegueses que, entretanto, nos
visitaram, foram para a sua terra convencidos de que iamos desistir.

Mas, sob uma condugdio que resultou a mais adequada, a exposi¢io
fez-se: em fins de Abril todo o material seguia para a Noruega; o sucesso
conseguido excedeu as previsdes mais optimistas 15.

2. Proposicio.

Naturalmente, houve falhas: nio se conseguiu uma unidade completa
no modo como os varios sectores foram desenvolvidos, em grande parte
devido a falta de tempo para o indispensivel trabalho de revisdo e acerto
finais; registaram-se gralhas e lapsos em legendas dos paineis; faltou a ficha
técnica do catilogo, bem como as notas e as indicagdes das fontes e refe-
réncias que o deveriam ter completado ...

Porém, e na esséncia, algo de fundamental acabou por ser conseguido,
pois ficou demonstrado que é possivel fornecer, a um publico o mais
heterogéneo 16, informagio de nivel universitario, com a maior simplicidade
— direi mesmo, «naturalidade» — dentro de uma apreciavel economia
de processos ... e custos 17.

Contudo, das observagdes anteriormente levantadas resulta evidente
a necessidade de se proceder a uma reflexiio sobre os fundamentos do
certame, sobre os trabalhos de desenvolvimento parcelar do respectivo
guifio, completando, corrigindo, onde necessario, de modo a fixar e ter
disponivel um material de tdo manifesta utilidade.

14 11 de Janeiro; cfr. acta dessa reunido.

15 Quer em Oslo (Maio de 1980), quer nas reposigdes de Lisboa (Outubro de 1981)
e do Porto (Novembro de 1981).

16 Inicialmente a preferéncia dos nossos colegas noruegueses orientava-se no sentido
de previlegiar uma populagido de nivel médio (liceu); mas quer em Oslo, quer em Lisboa
e no Porto, a amplitude dos niveis etdrios, sociais e culturais do publico interessado
atingiu proporgdes que excederam as previsdes mais optimistas.

17 Quando me foi solicitada colaboragio para a XVII Exposicdo Europeia de Arte,
Ciéncia e Cultura propuz para a primeira sala do nucleo do Convento da Madre de Deus,
a formalizagio duma sintese destes «paineis introdutorios» .O material foi seleccionado,
organizei as fichas para o Catédlogo, explicitei a maneira de tornar clara ao publico a infor-
magio relativa as pegas a expor: — infelizmente esse trabalho de concretizagio pedagogica
nio foi conveniefitemente aproveitado na Exposicio.
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Dentro dessa perspectiva passarei a apresentar um depoimento acerca
da parte que me coube tratar, formulando o voto de que possamos vir a
obter as contribuigdes dos elementos que se encarregaram dos restantes
sectores.

3. Critérios e Conceitos (I).

O titulo previsto para a Exposicio — «Duas Nacgdes Face ao Mar»
— exprimia desde logo uma clara intencionalidade: tratava-se, portanto
da mutua apresentagio de duas Nacdes, beneficiando de uma situagdo
comum de extrema importincia — o facto de se encontrarem «voltadas» 18
para o Oceano, como que lhes tragando destinos paralelos.

A primeira abordagem do tema — nfo poderia ser de outro modo ...
—cingia-se a uma perspectiva meramente historicista: para Portugal,
centrada nos Descobrimentos; para a Noruega, na gesta Viking. Claro
que se mencionavam tépicos das fases anteriores, e dos periodos sequentes,
até se atingir uma alinea final consignada & problemaética de «O Mar no
futuro de Portugal e da Noruega» 19,

Outra hipdtese de trabalho consistia em adoptar-se um esquema de
anélise dentro duma visdo antropoldgica globalizante, organica, articulando
as relagdes entre o palco da vida, os vérios protagonistas, e o desenrolar da
propria vida, de modo a (re)construir, num todo significativo a «realidade»
de cada pais. O que implicava tentar integrar os enraizamentos dos principais
acontecimentos surgidos num dado territdrio, com os seus respectivos
nexos; a conjugar as Opticas do historiador, do gedgrafo, do antropdlogo,
do arquedlogo, do socidlogo.

Estes os fundamentos duma contra-proposta que apresentei, e forma-
lisei relativamente & parte do guifio até aos Descobrimentos 20; e que em
parte pude desenvolver nos «paineis» introdutérios da Exposigdo de Oslo 2!,
conforme passarei a expdr.

18 A férmula adoptada acabou por ser: «Duas Nagdes voltadas ao Mar» — por-
ventura menos incisiva nos pressupostos basicos.

19 Conforme o primeiro esbogo de guido submetido & apreciacio da Comissdo
Técnica Consultiva do Museu de Marinha, pela Direccio.

20 Com os antecedentes dos Descobrimentos.

21 Em Oslo eram os ntimeros 1 a 11 (inclusivé), e 19, 20. Em Portugal, na reorga-
nizagdo da Exposi¢io, além da mudanga de numeragdio (a primeira Nagio a ser «apresen-
tada» era a «visitante»), por limitagdes de espago, fomos obrigados a reduzir o nimero
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4.  Os «Paineis Introdutérios da Exposicio de Oslo».

4.1. Painel 1 — Portugal: posi¢do de relagdo:

4.1.1.

4.1.2.

A3je
B 3/6

B2

A sequéncia de factos que se processaram na fachada
atlintica do extremo ocidental da Europa quési pareceria
conter a marca dum «determinismo» 22, Mas sem a tanto
chegarmos, por certo somos forcados a admitir que o
peso da posicio de relagio foi decisivo em tudo quanto
nestas paragens veio a suceder, ao longo dos tempos.

Observemos a organizagdo do painel (Fig. 1).

Fotografia aérea do Cabo de S.Vicente23, tendo como legenda
o seguinte passo, anotado, da Geografia, de Estrabdo24:

«Este (Hieron Akroterion) es el punto mds occidental * no
solo de Eurdpe, sino también de toda la oikouméne» (el
mundo habitado e conocido), «pues el mundo habitado se
termina por el ocaso con los dos continentes, es decir com la
peninsula de Eurdpe con la extermidad de Lybye (...) Este
promontorio se proyecta dentro del mar, y Artemidoros, que
que segun afirma visitd el lugar, lo compara a una nave ...24.

* A pag. 309 da obra Geografia y Etnografia Antiguas ...,
de Schulten, 18-se: «mds tarde Piteas, navegando a lo largo de

de paineis (mas cuidando do reforco da representagiio estrangeira, assim retribuindo
0 que nos acontecera na Noruega):

L
v

3.

2 4.
o 5
fs 6.
o] .
) 8.
& 9.
= 10.
u-l 11.
19.

20.

22 Cfr. O

49, 56, 90 e 147.

Portugal: posi¢io de relagio. 5
Principios do povoamento litoral ] excluido
A jangada de S. Torpes. 5 6
Do Neolitico ao Megalitismo. & excluido
Indicios de navegagio desde o Neolitico. 3 excluido
A rota dos metais. = 7
O barco da Xdvega (saveiro). -~ 8
Com os romanos. % 9
Os povos Germénicos. 2 10
Os Arabes. & excluido
Os Normandos 11

Independéncia de Portugal.
P6voas maritimas.

Ribeiro, Introducdes Geogrdficas a Histdria de Portugal, pp. 46, 47,

23 Fotografia a cores, da Forga Aérea Portuguesa.
24 Livro III.4 in Espaiia y los Espafioles hace dos mil afios, de A. Garcia y Bellido.



la costa oeste hacia el norte fijando varias latitudes, reconicié
el cabo da Roca como el punto mds occidental de Espafia y
de Europa y calculd su distancia desde las Columnas y desde
el vertice NW. em 3.000 estadios cada unay.

A 7/8 Mapa esquematizando a «posigdo de relagion25 acompa-
nhado de trés textos de apoio:

B7 «Até aparecer o navio, a Europa ndo era mais de que um
fundo de saco onde vinha dar a vasta avenida de planicies
de loess que liga a Gdlia ¢ Asia Central e a Coreia. Era ainda
a mesma definicdo que propunha Paul Valéry ao falar do
«pequeno cabo da Asia». Quando escrevia essa Sfrase uma tal
definicdo caducara havia jd uns quatro mil anos. Porque
desde o comego do 2.° milénio antes da nossa era, o navio
dera a Europa um sentido geogrdfico novo, flanqueando-a
de duas zonas de trocas maritimas: o Mediterrdneo, por um
lado, e do outro o conjunto de mares formado pelo Bdltico
o mar do Norte, a Mancha ¢ o Atldntico» 26.

B8 «Situada (la Peninsula Ibérica) en los confines del mundo
mediterraneo — que es, para la Antigiiedade, el mundo de la
Historia —- y en un extremo de Europa, en ella se encuentra
el paso mds fdcil a Africa, cuya drida naturaleza se repite,
simétricamente, al otro lado del estrecho de Gibraltar. Si
por lo tanto, es esta tierra, por una parte el camiiio obligado
de las migracidnes de los pueblos, es, por otra, aquel lugar
remoto que su nombre parece recordar. La fachada atlintica
de la Peninsula constituyd, en este mundo distante, el ele-
mento mds aislado. En la situacion del territério va implicado
un doble destino: el de vivir sobre si, al margem de las cor-
rientes de transito y de los grandes focos de irradiacion
cultural, y el de enlazar Europa con sus mds antiguas rela-
ciones» 27,

25 Baseei-me no esquema de p. 43 da Geografia de Portugal, de Amorim Girio. A
apresentacdio grifica dos mapas e da composi¢io dos paineis ficou a cargo da oficina
RISCO.

26 A. Varagnac, O Homem antes da Escrita, p. 399. Na comunicagio 2 Academia
ndo fiz a leitura de qualquer texto (dos painéis, ou do Catilogo); alids na sessdo
limitei-me ao comentério directo dos diapositivos com a reprodugiio (a cores) dos painéis.

27 Q. Ribeiro, Portugal, vol. V da Geografia de Espafia y Portugal, dir. M. de Téran,
p. 67.
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Portugal, apesar das suas reduzidas dimensdes (cérca de
1/5 da drea da Peninsula) é também um pais de contrastes
geogrdficos. Os mais importantes sdo os que distinguem as
as planicies do litoral das partes montanhosas; e a zona
de feicdo mediterrdnica da de feicdo atlintica 28.

Para o catilogo elaborei um texto de que esta € a parte
relativa ao painel em causa:

Portugal, no extremo SW da Europa é um Pais de contrastes.
Com apenas 88.619 km?2, cerca de 1/5 drea da Peninsula
Ibérica, reflecte contudo, a grande variedade regional que a
caracteriza. Diferengcas ndo s6 geogréaficas, mas também
derivadas das culturas dos vérios povos que ao longo
dos séculos por aqui passaram e viveram. Apesar da
Peninsula ocupar uma posicdo limite de finisterra e de
ficar um tanto isolada da Europa por causa da barreira
montanhosa dos Pirinéus, é a ponte de passagem de, e
para Africa, através do estreito de Gibraltar. Além do que,
situada como estd entre o Mediterrdneo e o Atlantico, cons-
tituiu sempre uma d&rea previlegiada nas rotas maritimas
ligando aqueles dois mares. Este ultimo aspecto, para
Portugal ainda é mais notério e teve especial influéncia na
evolugao do povoamento a partir do litoral. Isto deriva
principalmente de trés circunstncias: a grande extensdo da
faixa costeira (845 km) relativamente as diminutas dimensdes
do Pais (561 kms de comprimento, e larguras variando
entre 218 e 112 kms); predominio da fachada atlantica, na
imediata transicdo da zona de influéncia mediterranica;
as facilidades de penetragdo para interior, através dos seus
principais rios (Minho, Lima, Céivado, Douro, Mondego,
Tejo, Sado, Guadiana).

Mas, como é natural, na histéria do povoamento alternam-se
os periodos de intensos contactos, com os de um quase isola-
mento, aspecto deveras estranho para um territério-cais
da velha Europa 2°.

4.2. Paineis 2 e 3: Primordios do poveamento litoral;, e A Jangada
de S. Torpes.

28

4.2.1.

E evidente a importancia da localizagio, ao longo do
litoral e dos rios de penetragio, dos vestigios do povoamento
primitivo; bem como a das aproximagdes culturais entre
o Norte de Africa e 0 Sul do nosso territério.

Baseado em O. Ribeiro, especialmente ob. cir. nota 22, pp. 66 e segs.

29 Pp. 10, 11 — baseado em O. Ribeiro.



A relacionagdo possivel (estrutural/formal) entre a
jangada de S. Torpes e¢ as de Oristano (Sardenha) e
Lixus (Marrocos), tornaria extensivel ao caso da nossa, a
hipétese de Nougier acerca do papel das outras duas no
estabelecimento das ligagSes maritimas que explicariam
as «coincidéncias» culturais, as mais antigas, na Sardenha
e no litoral norte-africano.

4.2.2. Vejamos a organizagio do painel 2:

B 1/2 Mapa relativo aos «primérdios do povoamento litoral» 30,

A 4 Mapa sobre as incidéncias do povoamento no Paleolitico 31,
com um pequeno texto explicativo:

A3  Mercé das condigdes naturais favordveis, desde a Pré-Histdria

(Paleolitico) os vestigios do povoamento ao longo do litoral
sdo inumeros na costa do Minho (Asturiense); entre Peniche
e Cascais; no litoral do Alentejo e do Algarve; além das
penetrages evidentes através dos rios principais.
No Mesolitico certas interpretagdes das origens dos homens
que nos deixaram os restos de cozinha (concheiros) sugerem,
também, relagbes com o continente africano. Que espécie
de contactos teria havido e como? 3!

B4 Mapa da localizagio dos «concheiros»31 (ji mencionados
no texto anterior) tendo como directo comentario a seguinte
passagem de Orlando Ribeiro:

B3 «O arcaismo pesou como uma condenagio quase permanente
sobre as nossas civilizagdes pré-histéricas, desde as hordas
paleoliticas que percorriam os rochedos da costa & procura
de moluscos comestiveis. Nenhum dos brilhantes estilos
artisticos do fim do Quaterndrio peninsular parece ter pene-
trado em Portugal, como se a terra vivesse segregada das
grandes correntes de civilizacdo e do caminho dos povos»32,

30 Sintese esquemdtica organizada com a colaboragio da Dr. Maria Elizabete
Cabral. A legenda encontra-se na folha de texto B 3, porém sem a indicagio que diz
respeito a este mapa.

31  Sintese esquemdtica da Dr.® Maria Elizabete Cabral.

32 Portugal, o Mediterrdneo e o Atlantico, 2.* ed. p. 116.
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33

A58
B5/8
C 5/6

C3

423
B 1/2

B3

«Levante e Peninsula Ibérica»: Quadro de comparagio
de cronologias 33.

Gravura reproduzindo «Utensilios de silex»34 completada
com duas outras cita¢des de Orlando Ribeiro:

«La originalidad del Paleolitico portugués consiste en un
estilo primitivo de tallar la piedra, usado por las poblaciones
que recorrieran el litoral en busca de mariscos (...) Ninguna
de las brillantes civilizaciones del Paleolitico superior parece
haberse inscrito fuertemente en Portugal (...) Antes al
contrdrio, cuando después de la ultima glaciacién los hombres
trocaran las cavernas por la orilla del mar, desenvolvidse,
difundidse y perdurd la industria «asturiense» caracterizada
por hachas labradas en piedras toscamente aplicadas con las
que desprendian las lapas de los roquedos (...) 35.

Concheiros — En parte contempordneos de esta industria,
los «concheiros» mesoliticos (...) forman uno de los mds
importantes lugares pre-historicos de Portugal (...) Tanto
en el material como en el tipo antropoldgico dominante se
pretende ver una fuerte infusion de sangre africano (...)
Atin menos admisible es que los hombres de Muje constituyan
el tronco de la poblacién portuguesa» 36.

A organizagio do painel 3 € como se segue:

Mapa da localizagdo de S. Torpes, Oristano e Lixus 37,
com textos de apoio:

«0 mar é o mais poderoso factor de relagdes geogrdficas
remotas. Caminho aberto para todos os lugares do Mundo
(...) Mas ele marca também o fim da terra habitada: e
quando se ndo vé ou adivinha uma costa fronteira préxima e
as suas rotas andam desprezadas, pesa sobre os litorais
um destino de isolamento e arcaismo. Assim sucedeu d orla
atldntica da Ibéria que tanto viveu sobre si, qudsi esquecida

Organizado pelo Arquitecto Fernando Lanhas para o meu estudo «A jangada

de S. Torpes...», mapa II.

Repr. parc. de «Le Gisement Néolithique de Moirta do Sebastitio — I», p. 62.
Ob. cit. nota 27, p. 67.

Id. p. 68.

d2

34
35
36
37

Segundo esquema que esbogei em conjunto com a Dr.* Maria Elizabete Cabral.



38
39
40
41

B4

A5/6
B 5/6

do Mundo como lhe coube prender na Europa, as suas mais
longingquas ligacdes» 38,

«La navigation mediterranéenne est une réalité au VII®,
VIII®, méme IX® millenaires, cest-d-dire trés longtemps,
avant les Phéniciens. Comment se déplagaient ces hommes
sur mer? Sans doute par radeaux, ou pirogues, embarcations
de joncs tréssés comme en réalisent encore aujourd hui
les pécheurs d’Oristano, en Sardaigne ...» 39

O mesmo se poderia estender aos casos de Lixus; e S. Torpes:
«A la faveur de cette recherche des bateaux en papyrus
Jje pus visiter la ville en ruines de Lixus, aussi peu connue
de la population marocaine que de la plupart des archéologues,
ou seuls quelques spécialistes ont fait des fouilles sonmmaires,
le long des murs millenaires. Les ruines se trouvent sur le
chemin de Larache au village de la tribu des Jolots ou

J'étais vemu chercher les bateaux en roseaux. Le fleuve

serpente au pied des ruines, ol a été mise au jour une série
d’instalations portuaires de I'époque. Les bateaux en roseaux
ni’avaient attiré vers Lixus. J avais devant moi I’ Atlantique,
derriére le continent africain s’étendait a Iinfini jusq’aux
cotes occupées jadis par les Egyptiens et les Phéniciens,
eux-mémes en contact avec la Mésopotamie. C’est de la
que sont parties les migrations qui ont longé la Mediterranée
et franchi le détroit de Gibraltar pour attendre la céte ouest
de I’ Afrique. (...) Ici, des colons et des commergants bien
équipés avaient navigué a bonne distance des récifs ménagants
de la céte africaine. Ils venaient sur la céte marocaine et
allaient méme plus loin dépassant le cap Juby. (...) A
lembouchure du fleuve, les bateaux en roseaux avaient
survéeu, malgré la possibilité de s’y approvisioner en bois» 49,

Planos da jangada de S. Torpes 41

Ob. cit. nota 32, p. 115.

L. R.’Nougier, L’Aventure Humaine de la Pré-Histoire, p. 110.

T. Heyerdahl, Expéditions Rd, pp. 303, 304.

Por José Serralheiro Mirdo, repr. do meu estudo «A jangada de S. Torpes ...»

fig. 1. Parcialmente repr. a p. 11 do Cardlogo da Exposi¢do, sem ind. origem.
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C5 A jangada de Lixus 42,
A jangada de Oristano 43,

A7 «A jangada de S. Torpes — um problema de Arqueologia
Naval» 44,

B 7/8 Mapa-sintese ilustrativo da hipdtese aventada no painel43, e

C7 legenda.

4.2.4. Eis, agora, a correspondente passagem do catilogo:

Encontram-se vestigios do povoamento no territorio por-
tugués, desde a fase mais primitiva da ldade da Pedra
(anterior a 100.000 a.C.). As excelentes condi¢cGes naturais
permitiram uma certa disseminacdo de achados, mas de
preferéncia na orla maritima e rios.

Aos grupos de recolectores, vivendo ao acaso, sucederam-se,
entre 40.000 a 8000 a.C., tribos de cacadores acusando
prédticas de inumacio e indicios de ritualismo mégico (pin-
turas e gravuras rupestres).

De 8000 a 5000 a.C. apareceram os povos que nos deixaram
os «concheirosy; apesar da auséncia de manifestagdes
artisticas acusam sensivel avanco nos rituais funerarios e na
técnica do talhe dos instrumentos de pedra (micrélitos).
Tem-se reconhecido em certas expressdes do Paleolitico a
presenca de gentes vindas do Norte de Africa. Nomeadamente
h& quem sustente que cerca de 4000 a.C., com a desertifi-
cacdo (Sahard), os Camitas dividiram-se em dois ramos
— um que seguiu para o Egipto e outro para a Peninsula.
Os contactos (migragdes) com esses povos de Africa
poderiam ter sido estabelecidos por mar, usando jangadas
de juncos, ou de canas (como a de S. Torpes). Alids esta é
uma simples extensdo da hipdtese apresentada por Nougier
acerca da possibilidade das navegacdes no Mediterrdneo,
durante os X a VIl milénios a.C., com jangadas como as de
Oristano, semelhantes as nossas e as de Lixus (Marrocos)*6.

42 Desenho repr. parc., da estampa de p. 56 de Historia de la Navegacién Primitiva,
de J. e D. Ibarra Grasso.

43 B. Landstrom, Ships of the Pharaohs, p. 22.

44  Exemplar da separata do meu estudo.

45 Baseei-me no mapa de L. R, Nougier, 0b. citada nota 39, p. 112, que completei
com o caso da jangada portuguesa.

46 Pp. 11, 12. Cfr. além das ob. cits., Histéria de Portugal, vol. I, de Verissimo
Serrdo, Histdria Concisa de Portugal, de José Hermano Saraiva, e para uma aproxi-
magdo, na especialidade, a obra de M. Farinha dos Santos, Pré-Histéria de Portugal.
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4.3. Painéis 4 e 5: Do Neolitico ao Megalitismo; e Indicios das
embarcacdes desde o Neolitico.

4.3.1.

4.3.2,

B1

B2

A importincia do papel desempenhado pela navegagio
maritima na difusdo de culturas que, no nosso territério,
assumem destacado relevo, conferem especial acuidade
a pergunta sobre quais as embarcagdes entio usadas.
Aparece, entfo, a primeira referéncia ao saveiro

(xdvega), numa hipotética relacionagio com o megali-
fismo; bem como a tentativa de interpretagio de alguns
sinais do petréglifo de Borna (Galiza), considerados ndo
56 como representa¢des de barcos, mas até contrapontaveis
com as dos petréglifos nibios — o que reflectiria (?) uma
influéncia mediterrinica na persistente tradigio nérdica
da constru¢io de embarcagdes de couro (?!).

Passemos a organizacio do painel 4:
Textos introdutdrios sobre o WNeolitico, adoptados de
A. Varagnac47:

«Se a colonizagdo tivesse continuado a efectuar-se unica-
mente por deslocagdes terrestres, a imagem do Neolitico
Ocidental seria relativamente simples. Mas enquanto os
portadores da olaria listrada avangavam pela Renania outros
meios de comunicagdo entravam em jogo. Recordemos que
o Neolitico ndo se reduz @ invengdo da agricultura e da
criagdo de gado: o proximo Oriente junta-lhe mais todo
um ramalhete de outros inventos avultados, frutos de novas
concentragdes urbanas: a construgdo de tijolo, o barco de
remos, depois a vela, a atrelagem, a metalurgia, enfim a
roda de oleiro. Alguns destes inventos — o remo e a vela
— abrem novos caminhos e libertam o homem da sujeicdo
ao relevo terrestren.

«Uma olaria nitidamente caracterizada toma bruscamente
o lugar do Mesolitico em intimeras partes do litoral Mediter-
rdneo. A difusdo de tdo modesta cerdmica impressa foi
interpretada como o resultado de uma emigracdo que

47 0b. cit, nota 26, pp. 368, 369.

15



16

48
49

A3/4

AS

utilizou embarcagdes fracas que ndo permitiam aventurar-se
longe das terras. E muito possivel que pobres navegadores
ndo se servissem ainda de velas. Ndo eram de modo nenhum
JSrotas armadas por qualquer dos grandes estados que se
guerreavam entre si no préximo Oriente, mas antes gentes
meudas, compardveis aos emigrantes que se punham a caminho
da América no séc. XIX. Embarcavam consigo alguns porcos
e cabras, e partiam para a cabotagem. O estudo desse influxo
cultural levou a pensar que ele é origindrio da Cilicia e da
Siria (...); (para Ocidente) os portadores da cerdmica
impressa povoaram a Mauritdnia, o Sudoeste da Espanha,
e mais ao Norte, um sector assaz extenso desde o Languedoc
Mediterrdneo até a Liguria Italiana. Este comego do Neo-
litico mediterrdneo ¢é quase exclusivamente pastoril com um
complemento alimentar importante fornecido pela caga e
apanha de moluscos. Ele ndo vai além das provincias mari-
timas, sendo o seu extremo avango a Norte constatado em
Roncadour (Lot). Ao longo das costas ibéricas, um exame
Joi feito até ao Sul de Portugal, onde povoou as duas margens
do Tejo».

Mapa-sintese sobre o Megalitismo 48, completado com ci-
tacdes de A. Varagnac:

«Como o foco inicial desta arquitectura foi o préxino
Oriente, ela espalhou-se pela maioria das direc¢des que jd
havia seguido a expansdo neolitica (...)49.

«O0 Mediterraneo serviu de vasto canal, em seguida através
da Ibéria ou da Gdlia, o Atlintico em direccdo as Ilhas
Britdnicas. (Mas ndo houve) — pelo menos na fase inicial
— miigragdo de um «povo dos dolmenes», mas apenas lon-
ginquas viagens de missiondrios que convertiam as populagdes
nos préprios locais e lhe serviam de chefes. Eles propunham-
-lhes ndo s6 uma fé, um sistema de ritos novos que reclamavam
esses edificios considerdveis, mas também modos de vida
economicamente superiores (...). Parece que houve predomi-
nio da vida pastoril sobre a agricultura, e a abertura duma

Elaborado com a colaboragio da Dr.* Maria Elizabete Cabral,
Ob. cit. p. 382.



vasta rede de trocas maritimas (...). Os arquedlogos admitem
que os construtores dos megdlitos singrassem directamente
das costas da Galiza para a foz do Loire e o Morbihan; dai
reembarcavam para a Cornualha ou a Irlanda. Desde muito
cedo contornavam a Escécia pelo Oeste, implantaram-se
nas Shetland, em seguida inflectiram a leste em direccdo
a Jutlandia e ao Sul da Escandindvia, para voltarem a descer
para a Alemanha do Norte. Que epopeia surpreendente!
Ela pressupée o veleiro. Ndo possuimos infelizmente nenhum
indicio material das caracteristicas desses navios» 50,

B 3/4 Menhir da Abelhoa 5!,
C 3/4

B 5/6 Legenda. Tipologia dos monumentos funerarios portugueses
do Megalitismo 52,

C5 Mapa da distribuigio dos monumentos funerarios portu-
gueses do Megalitismo 31,

C 6 Mapa da distribuigdo, em Portugal, dos Cromlechs e Menhi-
res 31,

B 8 Mapa das principais estagdes da cultura do Vaso Campani-
forme 31; acompanhado dum texto de apoio:

B7 Em paralelo com a cultura megalitica, para Portugal tem
muita importdncia o aparecimento da cultura do vaso campa-
niforme.

Para alguns autores ela é tida como :origindria da Andalu-
zia, com difusdo (para o Centro Norte da Europa) através
das rotas comerciais terrestres.

No entanto, no territério portugués a peculiaridade da loca-
lizagdo dos achados significativos, na faixa litoral junto ao
Tejo, dd for¢a (e actualidade) aos que defendem a tese
duma origem local desta cultura (H. Schmidt, 1913; Marga-
reth Smith, 1955, B. Blance e Maluguer Moles, 1960, Sang-
meister, 1963), conforme indica Farinha dos Santos, Pré-
-Historia de Portugal, pdg. 105/106 48

50 Id. p. 383.
S1 Fotografia de p. 56 da ob. de M. Farinha dos Santos cit. na nota 46,
32 Reprod. de Manuel Heleno/E. Veiga de Oliveira, in ob. cir. nota 26, p. 385.
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4.3.3. Eis a organizacdo do painel 5:
B 1/2 Fotografia do Saveiro (xavega)S3, tendo como legenda:

B 3 Glyn Daniel («The Megalithic Builders of Western Europe»
pp. 130/131) aventa a hipdtese de haver alguma relagédo
entre 0s nossos actuais saveiros (barcos da xdvega) e as
embarcagées utilizadas pelos «missiondrios» do megalitismo.

Nos paineis 7 e 10 veremos outras hipdteses sobre a
origem desta familia de embarcagoes.

A 4/6 Petrdglito de Borna (Galiza)34, com texto explicativo:
B 4/6
C 4/6

B 7 Caso concreto é o das possiveis representagdes de barcos do
petréglifo de Borna, da Galiza, estudado por Fernando
Alonso Romero.

Relacionando tais representagdes com outras semelhantes dos
megdlitos bretdes e das gravuras rupestres da Nubia, aquele
Autor sugere que das normais relagdes entre o Mediterrineo
e a Peninsula teria resultado a adopg¢do de tipos navais que,
inicialmente construidos de vimes, foram depois transformados
em modelos recobertos a couro, talvez do género dos que se
aparentam com os coracles e curraghs da Irlanda.

Dai, que as relagdes maritimas da Galiza para o N. Atldntico
se pudessem ter realizado com esse modesto artefacto, cuja
persisténcia no NW. ibérico se verificaria até ao registo da
Ora Maritima relativo as estranhas embarcagoes dos oestrim-
nios:

«They know not to fit with pine

Their keels, not with fir, as use is,

Their shape their boats; but strange to say
They fit their vessels with united skins
And often traverse the deep in a hide»

33 Fotografia por mim tirada no Furadouro. A adopgido do designativo Xdvega
provém do estudo de Jaime Cortesdio — «Mogarabismo Nautico» —em que 0 saveiro
— ou barco do mar — aparece baptizado de barco da Xdvega (< rede de pesca).

54 Repr. parc. da gravura de p. 25, de Relaciones Atldnticas Pre Histdricas entre
Galicia y las Islas Britdnicas y Médios de Navegacion, de Fernando Alonso Romero.
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Legenda: Avienus, Ora Maritima, English translation by
W. F. Skene, Celtic Scotland, quoted by J. Hornell Water
Transport, p. 113.

Alids, mais tarde, na época da dominagdo romana, Estra-
béo refere que os Kallaikoi usavam barcos de couro.

B8 Representagdes de embarcagdes da Mesopotidmia e Fenicia
comparadas com as dos petroglifos da Nibia, 55

C8 e legenda: «O barco estrangeiro (a) gravado na faca de
Gebel-el-Araq comparado com (b) um navio assirio represen-
tado numa escultura de Khorsabad, segundo Layard; as
outras quatro figuras sdo de pétroglifos com barcos estran-
geiros encontrados em rochas do deserto do Egipto, (segundo
Winkler). Repr. do ob. cit. de J. Hornell, p. 50.

434. Resta a parte do catilogo relativa aos paineis acabados
de descrever:

Com o Neolitico (5.000 a 2.000 a.C.) a probleméatica das
navegacdes ganha importdncia primordial. A difusdo da
agricultura, desde o Oriente, anda ligada & Cultura Megalitica,
de feicdo predominantemente religiosa e caracterizada por
construcbes rituais de pedras de grandes dimensbes, e
praticas de enterramento colectivo.

Em Portugal essa cultura levanta problemas de relacéo,
ainda por resolver. Aceita-se, contudo, uma origem medi-
terrdnica; e, naturalmente, do nicleo mais representativo,
situado a Sul, no Alentejo, pode seguir-se uma linha de
difusdo para Norte, através de tipologias bem definidas.
Em paralelo, a cultura do Vaso Campaniforme cujo foco de
origem parece ter sido a Peninsula de Lishoa, marca uma
outra fase das relagbes entre povos.

Constitui um mistério quais os tipos de embarcacdes entio
usadas. Em todo o caso ndo estranhariamos que, as embat-
cacOes mediterrdnicas presumivelmente de madeira, utili-
zadas pelos «missiondriosy do megalitismo, se contraporiam
as embarcacdes de vimes forradas a pele — como foram
interpretadas as das gravuras rupestres de Borna/Galiza
— cuja tradigdo perduraria até muito mais tarde no relato
das viagens dos massaliotas do séc. VI a.C. 43,

55 Segundo Winkler, repr. de James Hornell, Water Transport, p. 50.
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4.4, Paineis 6 e 7— A Rota dos Metais; e O barco da Xdvega:

44.1.

4.4.2.

B1

C1

B2

C2

A apreciavel riqueza metalifera do territdrio e a sua posigdo-
-chave na «Rota dos metais» explicam a localizagio e
natureza dos achados pertencentes a este ciclo. Até 4 destrui-
¢do de Tartessos —que detem o monopdlio do trafego
através de Gibraltar — processa-se uma influéncia devida
a relagSes normais de cabotagem.

Quando Cartago destréi aquele «empdrio» e fecha a
passagem do estreito, dominando o comércio maritimo,
da-se um refluxo das populagdes rechagadas, parte das quais
se fixa na zona dos Turdulos Velhos (costa centro-ocidental).
E comum falar-se na origem fenicia do saveiro (barco
da xdvega); mas ha fortes razdes para refor¢co da tese
pro-Tartessos, sendo devido a invocada procedéncia dos seus
fundadores (Asia Menor) pelo menos dada a localizagio
progressiva dos principais ntuicleos destas embarcagdes:
Ur (2.700 a.C.)/Traque (actual) — Creta (Epoca dos Pala-
cios) — (Tartessos 1.100/600 a.C.) — Costa Centro Ocidental
portuguesa (500 a.C.?/actual), com especial relevo para
as relacdes de Creta com o Sul da Peninsula.

Organizacgfo do painel 6:

Mapa de localizagéo dos tholoi e dos povoados fortificados3!
e comentario:

E ponto assente a importdncia da rota atldntica dos metais
interessando o abastecimento do Mediterréneo oriental.
A prépria Peninsula foi uma das dreas de abastecimento, além
de ponto obrigatdrio de passagem. Por outro lado, o forneci-
mento desses metais era feito na base de trocas com as popu-
lagées locais. Dai o interesse da localizacdo dos tholoi,
monumentos funerdrios dos povoados fortificados, bem como
a destes, denotando ambos os vestigios da influéncia dos
visitantes orientais#8,

Mapa do «Bronze» 31, e comentario:

Uma das consequéncias mais importantes dos contactos com
esses visitantes é a introdugdo da metalurgia 48,



A 3/4 Mapa relativo a fase hegemonica de TartessosS6, e comen-
tario:

A5 Acerca das navegagdes para o N. da Europa, neste ciclo
de contactos, temos de diferen¢ar a fase em que Tartessos
detem o monopdlio do comércio do estanho, o que atrai os
JeniciosST que fundam Gades (em face a Tartessos).

E 4 «A Peninsula, segundo a Ora Maritima»38, e comentirio:

B5 Aquele monopdlio ndo impedia viagens de outros povos
como as que o périplo massaliota descrito por Avieno parece
sugerir. Alids a Ora Maritima mostra um conhecimento
razodvel da Peninsula.

C 3/4 Mapa relativo ao dominio de Cartago, apds a destruigio
de Tartessos39, e comentario:

C5 Depois de 600 a.C. os cartagineses arrasam Tartessos,
fecham o Estreito de Gibraltar e monopolizam, por seu
turno o comércio dos metais.

Dai, as tentativas de Marselha para conseguir importar
o estanho através das vias fluviaiss®.

A6 «A Peninsula, segundo Piteas»60, e comentario:

AT Entretanto, Piteas consegue realizar uma viagem «clandes-

tina», de cujo relato se apresenta o esquema (em mapa) das
observacdes colhidas relativamente a Peninsula.

B7/8 Mapa com a indicagio do litoral da Peninsula, desde
Mailaga, indiciando contactos maritimos 6!, e comentério:

C 7 Finalmente, das vdrias viagens até a Peninsula, dos vdrios
povos, resultavam noticias e achados de que se apresenta
un breve referencial 61.

56  Cartograma baseado em J. Mazel, Avec les Pheniciens, p. 164. Evidentemente
que a indicagdo do percurso maritimo ao largo e distante das nossas costas é simbolica.
A navegacgdo de cabotagem, deveria ficar ter bem explicitada. Porém a falta de dados de
pormenor, seguros e actuais, impediu-me, nessa ocasido, de o fazer.

57 No texto do painel lé-se tirios, o que foi lapso.

58 Esquema repr. de A. Schulten, Geografia y Etnografia Antiguas de la Peninsula
Ibérica, 1 p. 34.

59  Baseei-me na ob. cit. nota 56 e em Tartesos de A. Schulten.

60 Esquema repr. da ob. cit. nota 58-1 p. 38.

61  Baseei-me na ob. cit. nota 58, cujas indicagdes, evidentemente, pecam por defeito
visto ndo se encontrarem actualizadas.
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62
63
64
65

4.4.3. Organizagio do painel 7:

B 3/5 Fotografia do Saveiro (barco do mar, ou barco da xdvega) 53
C 3/5 e comentério 62:

B2 Os etndlogos argentinos Dick e Julio Ibarra Grasso ao
definirem, como fase da evolugdo da construcéo das embar-
cagdes, as canoas de tabuas, fomaram como exemplo o caso
dos actuais mashuf do baixo Eufrates. Neles persistem
as formas do modelo de prata de Ur (1.* Dinastia) e a sua
expansdo para ocidente apresentaria comio referéncias, a
pintura de Hagia Triada (Creta), as géndulas de Veneza,
um barco romeno ndo especificado, e as barcas de Coimbra
(Histéria de la Navegacion Primitiva, pdgs. 67 e segs.).
Na verdade, em Portugal encontra-se uma familia de barcos,
a que pertence o Saveiro, aparentdveis com os—e alguns pra-
ticamente iguais, em forma e estrutura, aos — dos Ma’dan do
baixo Eufrates. Por outro lado, o kaik turco, a rascona
italiana, e o carébe de Marrocos (Melilla) vém alargar o
quadro de relagdes proposto por aqueles autores.

A 4/5 Comparagio entre o modelo de barca de Ur63, e o barco
da xdvega64.

A7/8 Mapa esquemdtico da deslocagio de populagdes para a
regido dos Turdulos Velhos, apds a destruigio de Tar-
tessos 65, e comentdrios 62;

%

A6 A 1.° hipétese da origem do saveiro, ligando-o @ expansio
da cultura megalitica (painel 7) fica comprometida por dois
Jactos: o modelo de Ur é de cerca de 2.500a.C.; a introdugdo
desta tipologia na gliptica egeia observa-se na mudanca
patente cerca de 2.000 a. C.

Com a tese de Schulten sobre a fundacdo de Tartessos
pelos Tirsenos da Asia Menor (Sch., Tartesos) antes da
Jixagdo dos Fenicios em Gadir (Cddix, c. 1.100 a.C.); e a
da deslocagdo dos Turdetanos (Tartéssios) para a zona

Resumo duma parte do meu estudo «The Xavega-boat ...»

Foto repr. de Ur of the Chaldees de L. Wolley.

Foto repr. de Estudos Etnogrdficos — Aveiro, 11, de D. José de Castro.
Baseado num mapa de T. de Sousa Soares, € na ob. de A. Schulten, Tarfesos.



central da costa do ocidente peninsular, depois da destruicdo
de Tartessos pelos cartagineses (c. 500 a.C.), a hipétese da
introdugdo na Ibéria destes espécimes pelos fundadores
daquele reino — os Tirsenos, que abandonaram a Asia
Menor cerca de 1.200 a.C. —, e a sua passagem para a
actual zona de Aveiro com os Tirdulos, parece mais verosimil.

B 6 A tese mais generalizada — a da origem fenicia —, obriga-
ria a dar maior importdncia a este tipo de barco, do que aos
hippoi, considerados uma espécie de distintivo naval dos
Jenicios — problema de muito dificil entender ...

C7/8 Mapa esquematico da progressio até a Peninsula das
embarcagdes da Mesopotdmia®2, e comentario62:

C 6 A menos que se queira atrasar um pouco a problemdtica dos
contactos, aceitando a controversa teoria da talassocracia
cretense e admitir para a fase de c. 1.600-1.200 a.C., a sua
influéncia no SE. ibérico. (Schulten, Tartesos, 18).

B 8 «The Xavega-boat, a case-study in the integration of
Archaeological and Ethnological data»66.

4.4.4. Eis a parte correspondente, do texto do catalogo:

E reconhecida a importancia da rota (atlantica) dos metais,
em especial o estanho, interessando o abastecimento do
Mediterraneo Oriental. Mas a Peninsula Ibérica, além de
ponto de passagem obrigatério, foi uma das fontes de forne-
cimento.

Este processava-se a4 base de trocas com os autéctones.
Testemunhos destas novas influéncias séo, p. ex. os Tholoi
— monumentos funerdrios junto dos povoados fortificados
— e uma das consequéncias mais notdveis, é a introdugdo
da metalurgia.

O comércio dos metais era tdo importante que acabou por
ficar monopolizado. Primeiro por Tartessos, empério de
presumivel origem Tirsena, anterior & fixagdo dos Fenicios
na feitoria de Cadiz (c. 1.100 a.C.), que lhe ficava em frente;
mas cerca de 500 a.C. os Cartagineses, que dominavam
Cédiz, arrasaram Tartessos e fecharam o Estreito de Gibraltar.

66 Separata da minha comunicagio ao Ist International Symposium of Boat nad
Ship Archaeology (Greenwich, 1977).
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Pode ser que os actuais barcos da Xdvega portugueses
documentem o legado do antigo poderio naval tartéssico,
jd que sendo do tipo das embarcacdes (mesopotdmicas) repre-
sentadas em Creta a partir de 2.000 a.C., eles se enquadram
nas dreas geograficas onde se fixaram os povos do Sul
da Peninsula, desalojados pelos Cartagineses na sua guerra
total 67,

4.5. Painel 8 — Com os Romanos.

4.5.1. A regressdo representada pela cultura castreja torna-se mais
vincada em comparagio com as profundas alteragdes estru-
turais-sociais verificadas na época do dominio dos Romanos.
Os vestigios dum importante trafego maritimo e fluvial,
ainda por estudar, permitem, mesmo assim, prever algumas
revisdes importantes no modo como normalmente séio pers-
pectivados os problemas de circulagio durante a «pax
romanay.

Da influéncia directa dum Mediterrdneo «classico» 68
poderia ter subsistido até aos nossos dias um estranho
remanescente: a muleta do Tejo.

4.5.2. Organizacdo do painel 8.

B 2 Texto introdutdrio:

Ao notdvel surto do megalitismo, com a Idade do Ferro
sucede-lhe a rudeza arcaizante da cultura castreja, cujas
populagcdes como que voltam as costas para o mar©9. Contudo,
com a ocupagdo romana (sec. I a.C. a IV d.C.) e apesar dos
dominadores terem centrado a sua politica no enquadramento
das populacbes e consequente preocupacido pela organizacio
do territdrio, ndo podemos esquecer certos indicios que
mostram a importdncia do trdfego naval (incluindo o das

67 Pp. 12, 13.

68  Mas néio necessariamente por via dos romanos.

69 O. Ribeiro, ob. cit. nota 27, p. 71 e ob. cit. nota 22, p. 90. Niao me referi a
hipotese da origem celta do Saveire (barco da Xdvega) porque o seu principal defensor
(Paul Johnston, The Sea Craft of Pre History, p. 91, e «Les Navigations Pre Historiques
el Proto Historiques» art, publ. no Petit Perroquet n.° 15 de 1975) acabou por aceitar a
tese da origem mesopotamica («A Minoan Naval Triumph», in The International Journal
of Nautical Archaeology, 1976). Alids o testemunho registado por Estrabdo acerca
das formas rudimentares de navegacio dos estudrios e dos rios pelos Lusitanos, por meio
de embarcagdes de couro (Geografia, ob. cit. nota 24, p. 128) parece bem significativo
NO caso em aprego.
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exportagées) 10 a quantidade de achados de dnforas em zonas
portudrias™!, a exploragdo dos estabelecimentos de salga (ainda
que fundados pelos fenicios) 72, a exploragdo mineira benefi-
ciando de transportes fluviais e suas ligagdes a portos mariti-
mos, etc. De resto um dos documientos mais sugestivos,é o rela-
tivo a existéncia de armadores maritimos no porto de LisboaT3.

C 2 Citinea de Sanfins74.

A 4/5 Algumas referéncias das relagdes maritimas com Roma
(mapa esquematico)7S.

A 3 Legenda.
B 3 Mapa das cidades (ou povoacgdes), minas e cetarias3l,
B 4/5 Troia, o mais importante conjunto de tanques de salga76.

C5 A muleta do Tejo — texto introdutério:
Por outro lado o pintor de Marinha do Museu Naval de
Madrid, Monléon inclinava-se a supor que o antigo barco
de pesca do Tejo, a muleta, documentava a sobrevivéncia
dum casco romano 77 (ou grego 78) aspecto que sobrevaloriza
um modelo jd de si tdo cheio de interesse. A armagdo normal
é de pano latino; a armacdo em muleta (dai o nome do
barco) representa um facto ocasional — sé se usava para a
navegagdo de través, ao rebocar a rede de pesca no rio Tejo.

70 Q. Ribeiro, 0b. cit. na nota 22, p. 79 considera que a vida maritima incrementada
na época romana, té-lo-ia sido de modo «provavelmente pontual». Mas devemos ter
presente a localizagdo tradicional dos portos maritimos — de estudrio, ou mesmo de
interior — para se poder conceber um trdfego maritimo tdo intenso quanto o deixam
perceber, por exemplo, os tio frequentes achados de dnforas e de cépos de 4ncoras desta
época (cfr. Pedro Diaz Alvarez, Anforas Romanas en los Caminos del Mar).

71 E ndo s0: cfr. ob. cit. de Pedro Diaz Alvarez.

72 Pousich (M) e Tarradell (M), Garum et Industries de salaison.

73 Jorge Alarcdo, Portugal romano, p. 154,

74  Fotografia do Servigo dos Monumentos Nacionais.

75 Por lapso encontra-se legendado «Chichester» em vez de «Fishbourne».

76 Fotografia do Museu Nacional de Arqueologia.

77 De facto o desenho aguarelado, exposto na sala V do Museu Naval de Madrid,
e tendo nas margens de papel em branco, apontamentos onde figura a nossa muleta, esse
desenho apresenta reconstituigdes hipotéticas de barcos gregos e cartagineses. De
qualquer modo, trata-se de cascos de fei¢iio cldssica (mediterranica), e sob o aspecto de
cronologia «possivel», a inclusdo do nosso barco do Tejo neste painel, situado depois
da queda de Tartesos até ao fim do periodo de dominagio romana «resolve-se» com este
breve comentario.

78 Ref. de Ramalho Ortigdo, «O Culto da Arte em Portugal» in 4 Arte Portuguesa,
I, p. 116.
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A 6/8 Planos (parciais) da muleta’9.
B 6/8
C6/8

4.5.3, A parte do texto do catilogo respeitante ao painel 8 é a
seguinte:

Se com o megalitismo e o bronze se atingiram padrdes
culturais relevantes para a época, a partir do séc. V a.C.
tudo decai nas formas arcaizantes da cultura castreja.
Mas os seus caracteristicos povoados fortificados de monta-
nha védo constituir o grande problema para os exércitos
romanos, cuja custosa vitoria s6 é conseguida no séc. | a.C.
Mas, em confronto com as rudes populacdes dos Castros, os
romanos desenvolvem as actividades ligadas ao litoral
(pesca, conservas) além da exploragdo das rotas maritimas
— 0 que pressupde também, eficiente apoio militar naval.
Dum espélio heterogéneo e ainda pouco explorado, ao que
parece um destacado testemunho, da época teria subsis-
tido até ha pouco tempo, o curioso exemplar de barco de
pesca do Tejo, vulgarmente denominado «muletay 8°.

4.6. Painel 9 — Os Povos Germdnicos.

4.6.1. Ao dominio romano (séc. T a.C. a séc. IV d.C.) e & cultura
castreja (séc. V a.C. ao séc. V d.C.) sucede-se o periodo
das chamadas «invasdes dos barbaros».

Suevos e Visigodos — aqueles que se chegaram a fixar no
territério — cada qual a seu modo introduz sensiveis
alteracdes culturais.

Teria sido o caso da técnica (ndrdica) de construgdo, ainda
hoje caracteristica dos barcos dos rios do Noroeste?

4.6.2. Organizacdo do painel 9:
B 1 Texto introdutdrio:

Comt as invasdes germdnicas, a partir do século V duas
novas componentes culturais entram em jogo.

79 Cobpia (de Antonio Luis Marques) de desenhos existentes no Arquivo Seixas,
hoje pertenga do Museu de Marinha de Lisboa.

Na Exposi¢do figurava também um modelo da muleta, em vitrine incorporada
nos paineis, tendo por fundo uma fotografia da embarcacio em plena faina da pesca,
no Tejo.

80 Pp. 13.
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B 2/3

Ad/5

B4
BS

Os SUEVOS (que ocupam o NW. Peninsular) «man-
tém-se tranquilos nos territérios que tinham repartido entre
si em 411 e podem entregar-se cada vez mais & actividade
agricola e ganadeira, introduzindo na regido todas as formas
de cultivo e de vida que lhes eram proprias, sem contudo,
aniquilarent aqueles que antes de si ocupavam a terray —
apesar das longas Ilutas que precederam o estabelecimento
da paz com os hispano-galaicos.

«Aos Visigodos, aperfeicoados nas artes politicas e admi-
mistrativas, coube o dominio total da Peninsula, e a misséo
politica superior de a unificar, ganhando em universalidade
que perderam em originalidade».

«Porém os Suevos, se politicamente se mantiveram em
situagdo de inferioridade, nem por isso deixaram de exercer
uma acedo local incomparavelmente mais profunda na regido
em que se fixaram tanto mais que foi precisamente nessas
paragens do Noroeste, que a Romanizagdo se fez de maneira
muito mais superficial» 8.

«As Invasdes Barbaras» (mapa82).

Douro: um barco de navegagio de longo curso (rabdo de
apégadas/semaneiro 83).

A construgio dos barcos do Douro — textos introdu-
torios:

E precisamente no NW que vamos encontrar as embar-
cagdes tradicionais construidas como as do Norte da Europa:
clinker-building + shell technique.

E porque (em Portugal) elas se limitam aos modelos
de rio, e cada rio tem a sua familia de barcos (Rio Minho
— o carocho; Rio Lima — o barco; Rio Douro — o rabelo)
tem-se aventado a hipdtese de os Suevos, (ou Visigodos) 84
haverem trazido (através duma invasdo por terra) uma
tecnologia de construgdo naval tal como introduziram na
agricultura um  tipo especial de arado. Posteriormente

Jorge Dias, Os Arados Portugueses, pp. 127 e 130.

Repr. de C. Dawson, Le Moyen Age et les Origines de L’Europe.
Fotografias por mim tiradas.

F. Beaudouin apresentou a tese pro-visigotica em Les Bateaux du Douro.
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85

C4

A 6/7

B6

aquela tecnologia seria aplicada na feitura dos modelos das
diferentes «familias» de barcos.

De qualquer modo, a diversificagdo de familias dos barcos
do NW. Peninsular de presumivel ascendéncia ndrdica, leva
a pensar na existéncia de vdrios intervenientes neste impor-
tante processo de influéncia cultural 85,

A familia de embarcagdes do Douro é que documenta fiel-
mente o sistema de construgdo padrdo.

Excepcionalmente bem adaptados & navegagdo de dificil
rio de montanha, esses barcos de fundo chato sdo construidos
a partir desse fundo, a que se seguem os costados; s6 depois
é que estruturaram o0 cdsco com ds cavernds e oS reforgos
das bordas.

O modo da construgdo estd relacionado com o tamanho
das pipas de vinho, e, sem usarem moldes, os carpinteiros-
-calafates conseguem assim relacionar a capacidade do modelo
encomendado, com as medidas do langamento da obra: pro-
porgdes do fundo chato, comprimento de bico a bico, e boca.
Ndao hd documentos escritos muitos antigos que descrevam
este tipo de nave (o primeiro é de 1712); mas aos indicios
provenientes da documentagio do século XIIT podemos
acrescentar noticias do século X (922) que denotam ser
importante o trdfego comercial e a pesca nos portos fluviais
do Douro.

O que abre lugar a hipdtese duma persisténcia tipoldgica,
que, a existir, necessariamente pressuporia uma introdugdo
bastante anterior a referida data de 922 — portanto, antes
da invasdo dos normandos. Dai, a explicacdo da hipdtese
dos Suevos 84, 85,

Mapa com adistribuigdo das embarcagdes tradicionais do
NW, de construciio de tabua trincada.

Fotografias da construgo dos barcos do Douro: Forma-
¢io do fundo chato 83;

Formagéo do casco 83;

Resumo parc. da minha comunicagio «A Presumptive Germanic Heritage ...».



B 7/8 Montagem das cavernas 83, 86; ¢
C 6/7 Consolidagio das bordas 83, 86,

C8 «A Presumptive Germanic Heritage of a Boatbuilding
Portuguese Tradition»387.

4.6.3. Passagem correspondente do texto do catalogo:

Do século V ao VIl o dominio romano é substituido pelo
dos povos germanicos, de que se destacam os Suevos e os
Visigodos. Os Suevos fixam-se no NW. Peninsular, do
século V ao VII. Ao contrério dos Visigodos, cuja influéncia
politico-administrativa ombreia com a dos romanos, os
Suevos introduzem novos hébitos de vida, de trabalho
(agricultura, criagdo de gado), utensilagem.

Porventura dever-se-lhes-ia a tecnologia da construcdo
naval caracteristicamente nordica clinker building + shell
technique) que distingue os barcos dos rios do NW., na
sua principal 4rea de ocupacdo; tecnologia que se encontra
fielmente representada nas embarcacées do rio Douro.
Alids, a diversificacdo dos tipos desses barcos, todos dife-
rentes de rio para rio (Minho — cardcho; Lima — barco;
Douro — rabelo e valhoeiro) parece abrir campo 2 ideia
da existéncia de vérios agentes introdutores (em vaérias
épocas), ainda que ligados por uma unidade cultural de
base 88,

4. Painel 10 — Os Arabes.

4.7.1. No séc. VIII d.C. os mugulmanos invadem a Peninsula.
Minimizado (injustamente) papel das actividades mari-
nheiras dos arabes, s0 muito recentemente se comegou a
tratar o assunto com manifesto entusiasmo 89. O que
conduziu ao aparecimento de uma outra hipétese sobre a
origem do saveiro/barco da xdvega. Menos viavel que
a duma ligagfio com Tartessos, talvez tivesse mais cabimento
no caso do barco da Nazaré, nfio se excluindo a possibili-

86 Fotografia por mim tirada, fig. 4.17 da comunicagio ref. nota anterior; repr.
a p. 14 do Catdlogo da Exposi¢do, sem indicagdo de origem.

87 Separata da minha comunicagio ao 2nd International Symposium of Boat
and Ship Archaeology (Bremerhaven, 1979).

88 P. 13,

82 Jaime Cortesdo ¢ um paladino na luta contra uma tradicional atitude de chauvi-
nismo anti-arabe.
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dade duma sobreposigio de influéncias culturais, com
raizes comuns, mas processando-se em épocas bastante
distanciadas (séc. VI a.C./séc. VIII d.C.) 62,

4.7.2. Organizagdo do painel 10:
B1 Texto introdutdrio:

Os mugulmanos (cuja invasdo se inicia em 711) deixaram
tragos culturais profundos de uma estadia de 4 a 5 séeulos
a sul do rio Douro — a fronteira — . Nomeadamente ho
Alentejo e Algarve, onde as afinidades rdcicas entre os
autbctones e os berberes trazidos na onda invasora, sugerem
possiveis reencontros de usos e costumes. Mas aqueles nossos
territérios viveram sempre «na periferia do mundo drabey,
desligados «dos grandes centros de irradiacdo cultural do sul
da Peninsula»99. Por isso, nos falta a parte monumental,
tdo destacada em Espanha; mas uma certa ambientagdo urbana
e principalmente uma contribuigdo notdvel nas prdticas
agricolas, constituem tragos inconfundiveis da sua influéncia.

B 2/3 Alguns indicios na Peninsula de actividades maritimas
significativas, durante o dominio mugulmano (mapa esque-
matico) e texto de apoio:

B4 Apesar das convencionais reticéncias, quanto & importdncia
dos seus fastos maritimos (peninsulares), em relagdo aos
terrestres, a verdade é que ndo podemos desconhecer o que
representa a base naval de Aledcer do Sal 91 e os seus esta-
leiros de construgdo ; nem o porto de Castro Urdiales, enquanto
lhes foi possivel negociar com os Francos através dele92,
Alids o conhecimento de que seguiam por barco as peregri-
nagées a S. Tiago de Compostela, desde Coimbra®3, é um
dado valioso na andlise das navegagdes usuais da época.
Esta ¢ uma das razdes que conduziram Jaime Cortesdo
a defender a tese do mogarabismo nautico, na qual o saveiro

90 O, Ribeiro, ob. cit. nota 27, p. 77.

91 M. Lombard, L'Islam dans sa premiére grandeur, p. 84.

92 M. Lombard, L'Islam dans premiére grandenr, mapa 6 e textos correspon-
dentes: pp. 66 ¢ 77.

93 J, Cortesdio, Os Descobrimentos Portugueses, 1, p. 143.
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C3

AS

B 5/6
C5/6

B7/8

4.7.3.

representa mais um vestigio da nossa heranca drabe®4. A
documentagdo exposta no painel 7 permite defender anterior
ancestralidade; contudo, no caso especial dos barcos da
Nazaré, a fei¢do especial do seu «estilo» (cujas raizes vamos
encontrar no bohatja do Hindii) 95 pareceriam fortalecer
a hipdtese pro-ardbica, ndo fora o modelo do Mondego
(barco do lavrador de Penacova) ostentar um bico parecido9s,

Invocada semelhanca entre algumas embarcagdes ara-
bes 94, 96 e as canoas de tdbuas de tipo mesopotimico.

Fotografia do Saveiro/barco da xdvega 53.

Fotografia do Barco da Nazaré (neta): vista de proa 83,

Id. ib.: vista de popa 83,

Passagem do texto do Catilogo relativa a este painel:

Entretanto, no séc. VIll os muculmanos tomam conta da
Peninsula Ibérica. Castro Urdiales, no Cantébrico, é o porto
de comércio com o reino dos Francos. Mas no fim do
reinado de Abd-al-Rahman IIl a fronteira j4 desceu até ao
rio Douro. Alcécer do Sal continua sendo a sua grande
base naval (incluindo estaleiros de construcédo), de impor-
téncia reforcada quando, com o aparecimento dos Normandos,
os Arabes iniciam as acgdes de corso,

Ha quem defenda a hipétese de a «familian dos barcos da
xdvega, caracteristica da zona entre o Douro e o Tejo,
ser uma heranga dos Arabes — em oposicdo as dos rios
do NW.,, inegavelmente de tipos nérdicos.

Mas o facto de os Arabes ainda usarem modelos afins ou
iguais aqueles (os mashuf) ndo invalida a possibilidade
de os terem vindo reencontrar por via da influéncia anterior
dos Tirsenos/Tartessos.

De qualquer modo, a noticia de que as peregrinacdes de
Coimbra a Santiago de Compostela se faziam por barco,
demonstra, para a época, o papel relevante da navegagao
de cabotagem 97,

94 J. Cortesdo, «Mogarabismo NAautico».

95 Cfr. o meu estudo «Barcos da Nazaré ...»

96 Tlustr. do milagre CLXXXIII das Cantigas en Loor de Sancta Maria, repr. Jaime
Cortesdo, Os Descobrimentos Portugueses, 1.

97 PP. 13/15.
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4.8. Painel 11 — Os Normandos.

4.8.1.

4.8.2.

A3

B3

A uma primeira fase, iniciada no séc. IX d.C., de terriveis
incursdes depredatdrias, segue-se a do apaziguamento de
relacdes com alguns senhores, da Galiza, a partir do
século XI. Portanto, sé desde entfio sera pensavel a hipdtese
da sua influéncia na construgio nmaval do NW. Mas os
barcos mais evoluidos, que poderiam denotar o reflexo
dessa aproximagio — a dorna, galega, e o cardcho do rio
Minho —, também nio devem ser eliminados na ilustragio
de outras diferentes e ulteriores aventadas hipdteses de
heranga: dos cruzados, dos colonos post-Reconquista ... 85

Organizagio do painel 11:
Textos introdutorios:

Os Normandos aparecem a primeira vez na Peninsula,
no reinado de Ramiro I (842/850). As suas incursdes mais
notdrias sdo as dos reinados de Ordonho I (850-866), Afonso IIT
(866-910), Afonso IV (925-931), Ramiro III (966-984), etc.98.
Assolando os territdrios costeiros e penetrando nas terras
de interior através dos rios, obrigaram & constru¢do de
sistemas de defesa de que sdo exemplos as noticias sobre
as muralhas e fossos de Santiago de Compostela, o castelo
erigido em Guimardes pela Condessa Mumadona, cérca de
968, etc.

Por sua vez, o seu embate com os sarracenos deu origem
a que estes ripostassem com acgdes de pirataria em que
as grandes vitimas acabaram por ser as populacdes cristds
das terras libertas pela Reconquista, de mais fdcil acesso9°.

Mas a partir duma certa época, mesmo antes da partici-
pagdo comum nas cruzadas, os Normandos comegam a servir
de ajuda guerreira a chefes locais (p. ex. ao conde Rodrigo
Romariz, na operacdo punitiva contra os vascées sublevados
— durante o reinado de Bermudo ITI, 1023/1037) 100

98 A, Sampaio «As Povoas Maritimas do N. de Portugal», p. 286.
99 Michel Mollat, «Notes sur la vie maritime en Gallice au XII siécle...» p. 533 e segs.

100 A, Sampaio, «As Povoas maritimas do N de Portugal», p. 288,



101
102
103
104
105

Evidentemente, com a fase da cristianizagdo dos povos do
Norte e a sua contribuigio na Guerra Santa ( Cruzadas)
reforcam-se as relagdes amigdveis, que terdo os seus pontos
mais destacados nas lutas da Reconguista Cristd da Peninsula
que estd, na origem da independéncia de Portugal; e no
comércio com as cidades-entrepostos do Norte da Europa®s.

B 1/2 Capiteis da igreja roméanica de Rio Mau, com embarcagdes
de feicdo noérdica 101,

B 4 Textos introdutdrios do cardcho e da dorna:

2.A — Dos barcos do NW., que poderiam ter resultado
duma influéncia ndrdica tardia hd dois modelos distintos: o
do rio Minho — o carbcho —, comum a Portugal e @ Galiza;
e a dorna galega.

O primeiro qudsi parece a adaptagdo 192 das formas dum
curragh (de peles), a construcdo de madeira, alids com
dois bicos.

A sua caracteristica mais curiosa ¢ a quilha de seccdo
em T, como pode ver-se em tantos barcos escandinavos.

2.B — A4 dorna!93, usada na pesca costeira, surpreende-nos
com a sua sec¢do-mestra igual d dos barcos de pesca tradi-
cionais da Costa Oriental da Noruega 85, 104,

A 5/8 Fotografia do carécho do rio Minho 83.
B 5/8

C 5 Planos da dorna galega 193, e comparacio da sua secgio-
-mestra com a dum barco noruegués 104,

C 6/7 Comparagdo das secgdes-mestras dos barcos dos rios por-
tugueses do NW 105,

Repr. ob. cit. de Jaime Cortesdo nota 96.

No painel 1&-se franscricio em vez de «adaptagion.

J. Guillén, La Gran Familia de los Trincados.

Seccdo mestra repr. de Boats of the North, de A. E. Christensen Jr. p. 78.
Repr. do meu estudo cit. notas 85 e 87.
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4.8.3. Parte correspondente do texto do Catalogo:

Os Normandos (cuja primeira arremetida se verifica no
reinado de Ramiro | — 842/850), assolando os territorios
costeiros e penetrando ao longo dos rios, obrigaram a
construcdo de sistemas de defesa (p. ex. as muralhas de
Santiago de Compostela; o castelo erigido por Mumadona,
cerca de Guimardes, etc.), nem sempre suficientes para
livrar as populacdes dos efeitos das suas tremendas razias.
Mas, a partir duma certa época, mesmo antes da participacéo
comum nas cruzadas, os Normandos comegaram a servir
de ajuda guerreira a chefes locais (como no caso da operagéo
punitiva do Conde Rodrigo Romariz contra os Vascoes
sublevados — durante o reinado de Bermudo Ill, 1023/1037).
Evidentemente, com a cristianizacdo dos povos do Norte e a
contribuicdo nas cruzadas, reforgam-se as relacbes amigaveis
que terdo os seus aspectos mais destacados nas lutas da
Reconquista Cristd (em especial, a ajuda na tomada de
Lisboa por Afonso Henriques) e, mais tarde, nas relagOes
comerciais com os entrepostos, do N. da Europa.

Dos barcos do NW. que poderiam ter resultado duma
influéncia nérdica tardia, ha dois modelos distintos: o do
rio Minho — o carécho — e a dorna da Galiza. O primeiro
quasi parece a transposicdo das formas dum curragh para a
construcdo de madeira (salvo o pormenor de ter a popa
em bico). A sua caracteristica mais curiosa é a quilha de
secgdo em T, como pode ver-se em tantos barcos escandi-
navos.

A dorna, usada na pesca costeira, surpreende-nos com a sua
seccdo-mestra igual 2 dos barcos de pesca tradicionais da
costa ocidental da Noroega, documentados por Arne Emil
Christensen Jr 106,

4.9. Painel 19 107 — Independéncia de Portugal.

4.9.1. O facto politico da independéncia de Portugal e a reorga-
nizagdo do povoamento do territério apds a Reconquista
Cristd — ambos nitidamente ligados — introduzem novas
e importantes componentes no fendmeno das mesclas de
etnias e culturas, fendmeno ja tradicional nestas paragens.
A observagdo ja avangada na parte final da introdugio do
painel 11, mais pertinéncia terd em face da identidade entre
o barco do Lima e o binnenboot do Reno 85; néio se podendo

106 P, 15.
107 'Na Exposicio (em Oslo) os paineis 12 a 18 eram ocupados pela primeira parte
da apresentagio da Noruega (Pre e Proto-Histéria até ao periodo Viking, inclusivé).
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olvidar, também, a tese da influéncia de Cister, quanto
a introdugdio de barcos — ndo tanto em relacio a bateira
de Obidos, mas mais provavelmente quanto ao abrangel
do Nab#o% e aos barcos do Zézere.

4.9.2. Organizacio do painel:
B 1 Texto introdutdrio:

Ainda que ao longo dos séculos, a preferéncia na ocupa-
¢do de certas zonas por diferentes povos parega prefigurar
o que foi o primeiro reino portugués (ver p. ex. o mapa
da fixagdo dos suevos) considera-se, no entanto que a
independéncia, em 1143, decorreu de factores politicos, natural-
mente apoiados em condi¢des peculiares prévias (geogrdficas,
culturais, sociais) 108,

O que ndo resta divida é que Portugal resultou imedia-
mente do modo como foi conduzida a luta pela Reconquista
Cristd contra o dominio mugulmano, processo que teve
em S. Hugo de Cluny um dos mentores mais destacados.
Apesar das frequentes querelas entre os primeiros reis
de Portugal e Roma, a verdade é que a influéncia de Cluny
(e depois, Cister), e das ordens de cavalaria constituiu
um factor essencial para a criagdo do novo reino e, depois,
para a sua consolidagdo e expansdo.

B 2 O Conde D. Henrique 199; ¢ texto:

C 2 «Talvez essa ligagdo com a Ordem de Cluny e com o seu
chefe, Santo Hugo, explique a vinda a Peninsula de dois
membros de alta nobreza da casa dos duques de Borgonha:
D. Raimundo e D. Henrique. Afonso VI (de Ledo) casou-os
com as filhas: o primeiro com D. Urraca, que viria a ser a
herdeira do trono, e o segundo com uma filha bastarda,
D. Teresa. Ao primeiro entregou o governo da Galiza; ao
segundo, o condado Portucalense, que integrava agora as
duas antigas unidades condais, a norte e a sul do Curso
do Douroy» 110,

108 Q. Ribeiro, ob. cit. nota 22, pp. 56, 90 e 147.

109 Tluminura repr. Histdria da Expansio Portuguesa no Mundo, 1, pp. 64/65.

110 Texto de substituigio do original, repr. de Histéria Concisa de Portugal,
de J. H. Saraiva, p. 44.
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111
112
113
114
115

A 3/4

B3

A 6/7

B35

B6

Fotografia do barco do Lima 111 e texto:

Para além dos aspectos militares (herdicos) das Cruzadas,
decisivamente apoiadas por guerreiros do Norte, hd todo um
mundo de relagbes que se vdo estabelecendo com esses
contactos., o que influencia decisivamente o povoamento
das terras sobre as quais passou o flugelo duma guerra sem
quartel. Aqui se fixaram, em pacifico labor, muitos para quem
a sorte das armas tinha menos atractivo.

Nédo admira, portanto que os barcos do rio Lima, apre-
sentem estreitos pontos de semelhan¢a com o peat-boat,
de Somerset e com os binnenboots de Havelkahn (Reno).
Simplesmente desconhecemos o pormenor de quem foram os
introdutores directos de tdo humildes mas tdo titeis espécines8s.

Lagoa de Obidos: Fotografia da bateira de Obidos e das
bateiras ilhavas 112, e texto:

Na fase de consolidagdo da Reconquista, coube ds ordens
religiosas importante papel colonizador, proporcionando ds
populagées que viviam nas suas dreas de jurisdigdo melhores
condigdes de vida, defesa e educagdo.

F. Beaudouin quis ver, até, no ressurgimento da pesca
nas zonas de influéncia de Alcobaga o reflexo da acgdo
dos monges de Cister, sob os quais teria vindo do rio Sadna
o barco origindrio da bateira de Obidos e dos modelos da
Nazaré 113,

Se, quanto a estes, a tese se encontra comprometida
pelo estudo das suas provdveis raizes orientais, na verdade
quanto a outro tipo de embarcagdes — o abrangel do Nabdo,
e as barcas do Zézere — as suas analogias com algumas
barcas de rios franceses deixa em aberto o caminho de
pesquisa 114 proposto por aquele investigador.

Localizac¢io dos coutos de Alcobaga 115,

Bilhete postal antigo, fig. 4.20 do meu estudo, ref. notas 85 e 87.

Fotografia por mim tirada; cfr. meu estudo ref. nota 95.

F. Beaudouin «Recherche sur 1’Origine de deux embarcations portugaises».
Ver meu estudo ref, nota 95.

Repr. ob. cit. nota 109, p. 60.



116

B 7/8 Fotografia do abrangel do Nabio 83.

C7/8

4.9.3. Passagem do texto do Catélogo relativo a este painel:

Pp. 15, 16.

Ainda que, ao longo dos séculos, a preferéncia na ocupacgéo
de certas zonas por diferentes povos pareca prefigurar o
que foi o primeiro reino portugués considera-se, no entanto
que a independéncia (1143) decorreu de factores politicos,
naturalmente apoiadas em condigdes peculiares prévias
(geogréficas, culturais, sociais).

De facto, Portugal resultou imediatamente de modo como
foi conduzida a luta pela Reconquista Crist3 contra o dominio
mucgulmano, processo que teve em S. Hugo de Cluny
um dos mentores mais destacados.

Apesar das frequentes querelas entre os primeiros reis de
Portugal e Roma, a verdade & que a influéncia de Cluny
(e depois, Cister), e das ordens de cavalaria constituiu um
factor essencial para a criacdo do novo reino e, depois,
para a sua consolidacéo e expanséo.

Para além dos aspectos militares (herdicos) das cruzadas,
decisivamente apoiadas por guerreiros do Norte hd todo
um mundo de relacbes que se vdo estabelecendo com
esses contactos e que influencia decisivamente o povoa-
mento das terras sobre as quais passou o flagelo duma
guerra sem quartel. Aqui se fixaram, em pacifico labor
muitos daqueles para quem a sorte das armas tinha menos
atractivo.

N&o admira, portanto, que os barcos do rio Lima, apresentem
estreitos pontos de semelhanca com os peat-boats do
Somerset ou, com os binnenboots de Havelkahn (Reno).
Simplesmente desconhecemos quem foram os introdutores
directos de tdo humildes mas tdo Gteis espécimes,

Na fase da consolidagdo da Reconquista, coube 3s ordens
religiosas importante papel colonizador, proporcionando
as populagdes que viviam nas suas 4reas de jurisdicdo
melhores condi¢des de vida, defesa e educacio.
Aventou-se a hipdtese, até, de o «ressurgimento» das pescas
nas zonas de influéncia de Alcobaca dever-se & accio dos
monges de Cister. Com eles teria vindo do Sadna o barco
origindrio dos modelos de Obidos e da Nazaré. Se, quanto
a estes, a tese se encontra comprometida pelos estudos das
suas raizes orientais na verdade quanto a outros tipos de
embarcacdes — o abrange/ do Nab%o, e as barcas do
Zézere — as suas analogias com algumas barcas dos rios
franceses, deixam em aberto um caminho de pesquisa 116,
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4.10. Painel 20 — 4As Pdvoas Maritimas (do NW.).

38

553 7

4.10.1.

4.10.2.

B1

B2
C2

A3/4

No contexto da reorganizacio do povoamento do novo
reino tem especial valia o processo de fixagdo das coldnias
de pescadores ao longo na nossa costa Norte, geralmente
em portos de estuario. Alguns aspectos da sua organizagio
social, os seus costumes, o seu (aparente) distanciamento
dos terrenhos sugerem uma correspondéncia entre a especia-
lizagio de fungdes (pesca) e uma diferenciagdo étnica
— ascendéncia bretd com raizes do Norte da Europa? —.
O tipo das suas embarcacdes, alids, parece confirma-lo.

Organizagdo do painel 20:
Texto introdutério:

O problema da reorganizagdo das pescas encontra-se directa-
mente relacionado com o da fixacdo de populacdes nas
zonas da costa, depois de conseguidas as condicbes mini-
mas de defesa contra eventuais ataques de piratas. A costa
entre 0 Minho e o Douro dd-nos uma boa imagem do que
se passou desde Sancho I (1185/1211). Por um lado verifica-se
a distribui¢do duma série de «pdvoas» onde o mester dos
pescadores relativamente ao dos lavradores jd é referencidavel;
por outro lado, com uma tnica excep¢do (Pdvoa de Varzim),
as outras refugiaram-se nos estudrios ou mos cursos termi-
nais de rios (Caminha, Viana do Castelo, Esposende[Fdo,
Vila do Conde|Azurara, Bougas, Foz/Porto/Valbom) 117,

As «Pdvoas Maritimas» (mapa) 113;
e legenda.

Fotografia duma flancha poveira 119,

Resumo do meu estudo «Sobre as origens do barco poveiro».

118 A designagio adoptei-a do estudo homonimo de Alberto Sampaio; o mapa
resulta do meu trabalho ref. nota anterior e ainda do que publiquei sob o titulo «Barcos
de Pesca de Portugal».

119 Bilhete postal antigo, fig. 4.20 do meu estudo ref. nota 87.



120
121
122
123

B 3/4
C3/4

BS

A7/8

A6
Bo6

C8

Planos duma Cartraia poveira 120,

Texto sobre a colmeia poveira:

r

O caso mais caracteristico é o da Pévoa de Varzim, que
até ha poucos anos mantinha vivos os aspectos particulares
duma cultura especifica: a comunidade de pesca fechava-se
sobre si com evidente desapreco pela gente da terra; dai
a limitagdo dos casamentos aos dentro da comunidade, ou
nas comunidades afins; os preceitos ancestrais eram escru-
pulosamente guardados sob a orientacdo dos homens de
respeito aos quais cabia também derimir as pendéncias;
a estruturagdo por classes (na pesca) aliava-se um forte
sentido gregdrio e de entre-ajuda; o oficio e ape-
trechos de pesca transmitiam-se, na familia, ao filho
mais novo que também herdava a marca de familia.
O uso destas marcas, comum aos seus homdlogos galegos
e dinamarqueses; o sistema de heran¢a, comum ao da
Bretanha e (Dinamarca) ; as afinidades entre o barco poveiro
e as representagbes das embarcagbes de Fidé e Kalmar,
e com o lerret e os barcos xeiteiros da Galiza; a habitual
JSrequéncia das comunidades afins da Galiza, pelos poveiros,
incluindo os casamentos; a tradicional emigracdo da Galiza
para Portugal, com aspectos particulares no sector das
pescas, constituem «sintomas» que parecemt jfavorecer a
tese duma influéncia nordica chegada ao NW. ibérico, através
duma escala — Bretanha — por via duma progressdo
(pacifica) de pescadores 117,

Indicios (?) de relagdes étnicas entre coldnias de pescadores
(mapa) 121,

Legenda.
Quadro geral das siglas dos pescadores portugueses 122,

«Sobre as origens do Barco poveiro» 123,

Planos de Joaquim Cruz Gomes, fig. 44 do meu estudo ref. nota 117.
Baseado no meu estudo ref. nota 117.

Fig. 6 do meu estudo «Acerca das siglas poveiras».

Separata do Boletim Cultural Pévoa de Varzim.
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4.10.3.

4.104.

124 Pp. 16, 17.
124a Pp. 17, 18.

Parte do texto do Catélogo relacionado com este painel:

O problema da reorganizagdo das pescas encontra-se
directamente relacionado com o da fixacdo das populacdes
nas zonas das costas, depois de conseguidas as condi¢des
minimas de defesa contra eventuais ataques de piratas.
A costa entre o Minho e o Douro dd-nos uma boa imagem
do que se passou desde Sancho | (1185-1211). Por um
lado verifica-se a distribuicdo de uma série de «pdvoasy,
onde o mester dos pescadores relativamente ao dos lavra-
dores ja é referencidvel, por outro lado, com uma Unica
excepcdo (Povoa de Varzim), todas se refugiam nos estudrios,
ou nos cursos terminais de rios (Caminha, Viana do Castelo,
Esposende/F&o, Vila do Conde/Azurara, Boucas, Foz/Porto/
/Valbom).

O caso mais caracteristico é o da Pdvoa de Varzim, que até
héa poucos anos mantinha vivos os aspectos particulares
duma cultura especifica; a comunidade de pesca fechava-se
sobre si, com evidente desprezo pela gente da terra — dai
a limitacdo aos casamentos dentro da comunidade ou nas
comunidades afins; os preceitos ancestrais eram escrupulo-
samente guardados sob a orientacdo dos homens de respeito,
aos quais, cabia, também, derimir as pendéncias; & estrutu-
racdo por classes (na pesca) aliava-se um forte sentido
gregdrio e de entreajuda; o oficio e apetrechos de pesca
transmitiam-se na familia, ao filho mais novo, que também
herdava a marca da familia. O uso destas marcas, comum
aos seus homoélogos galegos e dinamarqueses; o sistema de
herancas, comum ao da Bretanha e Dinamarca; as possiveis
relagbes entre o barco (lancha) com a /anche (Bretanha)
o Jlerret (Gréd-Bretanha), o préprio havebad (Dinamarca)
e as representacOes das embarcacbes de Fidé e Kalmar;
a habitual frequéncia das comunidades afins da Galiza,
pelos poveiros, incluindo os casamentos; a tradicional
emigracdo da Galiza para Portugal, com aspectos particulares
no sector das pescas, constituem sintomas que parecem
favorecer a tese duma influéncia noérdica chegada ao
NW. ibérico, através duma escala — Bretanha — por via
duma progressdo (pacifica) de pescadores’?4,

Corrigenda: os dois textos finais do painel 20 deviam
fazer parte dum outro, com uma introdugiio a problematica
dos Descobrimentos. Por lapso, foram aqui incluidos, e
reproduzidos na correspondente passagem do Catalogo '***
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C8

facilmente se percebendo que estdo deslocados relativamente
ao tema — as «povoas maritimas»:

Um dos aspectos mais curiosos da intervengdo clunicense
na «frenten ibérica foi o sucesso militar do sobrinho mais
novo (D. Henrique) face @ modéstia dos resultados con-
seguidos por D. Raimundo, seu primo. Estava aberta a
porta para a emancipacio do condado Portucalense. A
ponta de lan¢a no ataque contra a dominagio muculmana
introduz-se, portanto, através da faixa litoral atlintica —
a mesma que se manteve um pouco @ margen dos centros
de maior influéncia politico-cultural do ocupante; a margem
da linha principal de atravessamento da Peninsula, dele para a
Africa (o que ndo eliminou a existéncia de outras frentes
de ataque).

Por outro lado, o condado Portucalense — também ainda
sob a influéncia cultural de Cluny — goza de condigoes
orgdnicas sui generis, como as de maior permeabilidade de
classes sociais, nomeadamente a possibilidade de acesso
nobreza dos proprietdrios abastados (infancgdes), — talvez
uma das explicacdes para o facto de em Portugal néo ter
existido feudalismo auténtico. E também as complexas
vicissitudes do povoamento ao longo dos séculos, que deter-
minaram um fendmeno de sobreposi¢ées culturais e étnicas
que o processo da Reconquista ampliou. Dai que a wma
diversificada composigdo do meio geogrdfico se somam os
mais amplos contactos entre «gentes», cuja unidade, ou
melhor, identificacdo como nagdo, lhe permitiré vencer as
as sucessivas crises de uma Histéria bem significativa.

As caracteristicas fundamentais do Portugués: instabili-
dade, espirito de aventura; sucesso na realizagdo de tarefas
de ponta (menos viabilidade para as de persisténcia) ; francas
possibilidades de contacto com outros povos, e de adaptagéo
a novas condicbes, imprevistos, perigos e canseiras, tais
caracteristicas, aliadas ds dificuldades caseiras e aos riscos de
absor¢@o na recomposigdo dos estados peninsulares, e ainda
aos antecedentes acima invocados, tudo isso previlegiou no
Pais o lancamento da aventura ultramarina.
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Nesta, muitos tém visto um «plano», o qual ndo é mais
que o desenvolvimento logico da Reconguista. Entdo, as
Jorcas que estdo na base da nossa independéncia seriam
as mesmas que proporcionaram as condigdes prévias —
econémicas e técnicas — para aquela segunda fase de arran-
cada duma certa Europa, na conquista da supremacia do
mundo.

Assim, explicam o insélito da congregacdo neste distante
e esquecido cais do Ocidente, do que havia de mais
avangado nos conhecimentos da época; e de uma contabili-
zagdo a parte da do poder Real —a da Administragdo do
Templo|Ordem de Cristo. Os feitos, esses foram os homens
que os cumpriram, e aqui s6 temos que concordar ndo haver
muita diferen¢a entre o que era preciso fazer e a capacidade
para o fer executado.

Critérios e Conceitos (II).

3dl:

125
126

Ficou patente no modo como foi concretizada a proposta de ana-
lise, o contraponto estabelecido entre as varias fases da histdria
do povoamento do territério, ¢ as embarcagdes relacionadas
(ou relacionaveis), com essas mesmas fases.

Dai ressalta uma questdo deveras curiosa: afinal, uma utensilagem
ainda em uso — ou que, pelo menos, estava no activo ha bem
poucos anos — ganha foros de documentagiio histérica, arqueo-
légica, mesmo!

Situagio que ja merecera a atengiio dos especialistas.

Além das novas formas de abordagem cientifica da interpretagio
de problemas de base relativos a culturas desaparecidas, como
seja, por exemplo, o caso da Arqueologia Experimental 125, na
Escandindvia acabou por formalizar-se uma nova matéria de
investigacdo e estudo, a Living Tradition, englobando tudo quanto
se refira 4 sobrevivéncia dos modos de viver «tradicionais». Tradi-
cionais e, portanto, hoje ultrapassados relativamente aos padrdes
de vida, significativos duma cultura actual. Deve-se ao eminente
etnologo dinamarqués Prof. Doutor Ol5f Hasslof 126 a funda-

Cfr. a obra com esse titulo de John Coles.
Cfr. «Living Tradition» in Sources and Technigues in Boat Archaeology.



mentagdo tedrica desse conceito, que nos permite assumir uma
posicdo interpretativa aliciante, face as sobreposi¢des entre a
Arqueologia e a Antropologia Cultural.

Situam-nos, portanto, no pleno dominio da Arqueologia «viva»
—por oposi¢do a «experimental» — ultrapassadas as barreiras
artificiais de rigidos critérios das épocas/tempo, e dando primazia
a andlise dos objectos nos seus enquadramentos sécio-culturais
especificos; mas, bem entendido, sem exclusio das suas raizes
e filiagdes.

Enfim, analogamente ao que se passa com a «Arqueologia
Industrial» em que predominam os principios referenciais de
obsolescéncia/anacronismo. Ainda que estes principios surjam,
em um e outro caso, por razdes diferentes, ou opostas: anormal
persisténcia de utensilagem e de técnicas, a sobreviverem muito
além do que seria (comparativamente) o limite dum ciclo ou
duma fase do processo civilizatério 127 (Living Tradition); ou,
pelo contrario, anormal encurtamento da vigéncia de utensilagem
ou de técnicas, devido a uma aceleragio inesperada do processo
de evolugdo das Técnicas (Arqueologia Industrial). Mas isto em
nada nos deve admirar. Basta ter presente o sector do Evoluon 128
onde se apresentam (dinamicamente) as relacdes tempo/culturas/
[evolugdo, para as situagSes brevemente apontadas nos entrarem
mesmo pelos olhos — como € natural assim acontecer em qualquer
«museu» criado e mantido por bons profissionais da museologia.
De resto, muitos anos antes, a notavel sociologa americana
Ruth Benedict 129 tinha chamado a atengiio para o facto de ao
contrdrio das sociedades «primitivas», de culturas homogéneas/
fhorizontais as nossas sociedades urbanas, apresentarem uma
sobreposigdo de estratos culturais diversos correspondendo a
fases distintas dum processo evolutivo compésito, cuja integragdo

127 Cfr. a obra de Darcy Ribeiro, O Processo Civilizatério.

128 Museu da Philips em Fidhoven.

129 «Padrdes de Cultura», p. 153: «Apresenta-se muitas vezes a nossa sociedade
como um exemplo extremo de falta de integragio. A sua enorme complexidade e as suas
ripidas transformagdes de geracio para geracdo, ocasionam inevitavelmente uma falta
de harmonia entre os seus elementos, que nio existe em sociedades mais simples. Mas
na maior parte dos estudos exagera-se e falseia-se a auséncia de integragdo em virtude
de um simples erro de técnica. A sociedade primitiva estd integrada em unidades geogra-
ficas. A civilizagio ocidental, porém, estd estratificada, e grupos sociais (classes) diferentes,
contempordneas e no mesmo local guiam-se por padrdes completamente diferentes e sio
actuados por diferentes motivagdes».
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resultava num quadro quotidiano a que nos habituamos tanto,
que, ao fendmeno, nem ¢é facil percebé-lo na sua esséncia 129,

No caso em aprego, quer pela diversidade dos espécimes, quer
pelo seu valor documental, a riqueza patrimonial representada
pelas nossas embarcagdes tradicionais permite-nos ocupar inveja-
vel posicio no Mundo. E seja-me permitido acrescentar, um
breve destaque aos aspectos inéditos deste sector da nossa contri-
buigio para a Exposigio de Oslo: o da visdo da evolugdo do
povoamento, tendo como suporte ou apoio, os dados colhidos
num parque de embarcagdes vernaculas. Também nesse pormenor,
voltarei a insistir, fica igualmente demonstrada a possibilidade
de tornar acessivel ao publico o mais heterogéneo, uma informacio
selectiva directamente saida de programas de investigagio de espe-
cialidades ainda muito pouco divulgadas, e com éareas onde se
esbocam, porventura, alguns passos iniciais.

Finalmente — e serad necessirio dizé-lo? — esta Exposi¢io consti-
tuiu, para todos nds, uma rara oportunidade de uma alargada
conjugagiio de esforgos e de encontro de pessoas que tdo gratifi-
cante foi como experiéncia profissional ¢ humana.
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Ministério dos Negocios Estrangeiros, 5

Mirdo (José Serralheiro), n. 41

missdo politica, 27

missiondrios, 16, 18, 19

mogarabismo nautico, 30, n. 53, n. 94

modelo (tipo), 25, 27, 28, 31, 33, 36, 37;
(de prata), 22; (reduzido), n. 79

Molaug (S.), 4

moldes, 28

Moles (Maluquer), 17

Mollat (Michel), n. 99
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moluscos comestiveis, 11

MONDEGO, 31

monges, 36, 37

Monléon (Rafael), 25

monopolio (coméreio), 20, 21, 23

montanha (povoados fortificados de), 26:
(rio de), 28

montanhosa(s) (barreira), 10; (partes), 10

monumentos funerdrios, 17, 20, 23

Monumentos Nacionais (Servigo/foto),
n. 74

MORBIHAN, 17

mugulmana(o), 29, 30, 31, 35, 37, 41

MUIE, 12

muleta, 24, 25, 26, n. 77, n, 79

Mumadona (Condessa), 32, 34

mundo, 8, 9, 12, 13, 30, 42, 44

muralhas, 32, 34

museologia, 43

museu, 4, 43

Museu (de Marinha/Lisboa), 3, 4, 5, 6,
n. 4, n. 9, n. 19, n. 79; (Maritimo
de Oslo), 3; (Naval, de Madrid), 25,
n. 77; (Nacional de Arqueologia), n. 76;
(da Philips), n. 128

NABAO, 35, 36, 37

nagdo(des), 7, 41, n. 18, n. 21

naturais (condigdes), 11, 14

ndutico (mogarabismo), 30

naval (apoio militar), 26; (base), 30, 31;
(estaleiros constr.), 30; (museu), 25;
(poderio), 24; (tecnologia constr.), 27,
29, 32; (tipos), 18; (trifego), 24

nave, 8, 28

navegacio, 14, 15, 19, 21, 25, 28, 30, n. 21,
n. 69; (de cabotagem), 31; n. 56; (de
longo curso), 27

navegadores, 16

navegar, 8, 13

navio, 9, 17, 19

NAZARE, 29, 31, 36, 37, n. 95

neolitica(o), 15, 16, 19, n. 21

neta, 31

nobreza (acesso a), 41

nordica(o), 15, 26, 28, 29, 31, 33, 34, 39,
40
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normandos, 28, 31, 32, 34, n. 21

NOROESTE/NW (Peninsular), 26, 27, 28,
29, 31, 32, 33, 34, 38, 39, 40

NORTE (costa), 38; (da Europa), 33, 34,
36, 37, 38

NORUEGA, 4, 6, 7, 33, 34, n. 21, n. 107

noruegues(a), 4, 6, 33, n. 16

Nougier (H.), 11, 14, n. 39, n. 45

NUBIA, 18, 19

nubios, 15

OBIDOS, 35, 36, 37

Oceano, 7

OCIDENTE (cais do), 42

ocidental (extremo), 8, 9; (Neolitico), 15

ocupagio, 24, 35

QOestrimnios, 18

oikouméne, 8

oficio, 39, 40

olaria, 15; (listrada), 15

Ora Maritima, 18, 19, 21

obsolescéncia, 43

Ordem (de Cluny), 35; (de Cristo), 42; vd.
Cister

ordens (de cavalaria), 35, 37; (religiosas),
36, 37

Ordonho I, 32

organizagio, 24; (social), 38

orientais (raizes), 36, 37

origem(ns), 11; (cultural), 17, 19; (familias/

/barcos), 18, 20, 23, 39

originalidade, 12

ORISTANO, 11, 12, 13, 14

orla (atldntica), 12; (maritimo), 14

Orlando Ribeiro, 11, 12, n. 22, n. 27,
n. 28, n. 29, n. 32, n. 35, n. 36, n. 38,
n. 69, n. 70, n. 90, n. 108

OSLO, 3, 4, 7, 8, 44, n. 7, n. 15, n. 16,
n. 21, n. 107

painés, 3, 5, 6, 7, 8, 11, 12, 15, 18, 19, 20,
22, 24, 26, 29, 30, 31, 32, 34, 35, 37, 38,
40, n*, n. 17, n. 21, n. 26, n. 57, n. 77,
n. 79, n. 107.

pais(es), 4, 7, 10, 41

Paleolitico, 11, 12, 14; (as), 11
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papiros (barcos de), 13

paso/passagem, 9, 10, 20, 23

pastoril, 16

patrimonial (riqueza), 44

«pax romana», 24

peat-boat, 36, 37

Pedra (Idade da), 14

pedra (instrumentos de), 12, 14; (mega-
litos), 19

peles (embarcagoes forradas a), 18, 19, 33

PENACOVA, 31

pendéncias, 39, 40

penetragdo, 10, 11

PENICHE, 11

peninsula (da Europa), 8; (de Lisboa), 19

PENINSULA (IBERICA), 9, 10, 12, 14,
18; 20,°21, 23, 24,:27..29; 30,:31,:32, 33,
35, 41, n. 58
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23

peregrinagdes (a Santiago), 30, 31
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pesca(s), 25, 26, 28, 33, 34, 36, 37, 38, 39,
40, n. 79

pescadores, 13, 38, 39, 40

petroglifo(s), 15, 18, 19

phéniciens, 13, n. 56; vd. fenicios

Pimentel Barata (J. G.), n. 2, n. 12

pinturas (rupestres), 14; (de barcos), 22

pipas (de vinho), 28

pirata(s), 38, 40

pirataria, 32

pirogas, 13

Piteas, 8, 21

planicie, 10

«plano» (Descobrimentos), 42

planos, 13, 26

poder real, 42

politica(o), (artes), 27; (facto), 34; (facto-
res), 35, 37; (influéncia), 41; (missdo),
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Ponsich (M.), n. 72

populagao(des), 12, 13, 20, 22, 24, 34, 36,
37, 38

porcos, 16

popa, 31, 34



populagdes, 26, 32, 40, n. 16

PORTO, 38, 40, n. 15, n. 16, n. 21

porto(s), 30; (comércio), 31;(de estudrio),
38; (Auviais), 28; (maritimos), 25, n. 70

portudrias (instalagdes), 13, 25

PORTUCALENSE (Condado), 35, 41

PORTUGAL, 7, 8, 10, 11, 12, 16, 17, 19,
22, 27,33, 34, 35, 37, 39, 40, 41, n. 21

portugués(a), 12, 14, 17, 20, 24, 35, 37,
39, 41, n. 45

posicdo (chave), 20; (limite), 10; (de rela-
¢do), 8, 9, n. 21

POVOA DE VARZIM, 38, 39, 40

povoas maritimas, 38, 40, 41, n. 21, n. 98,
n. 100

poveira(o), 39, 40; (barco), 39; (catraia),
39; (lancha), 38

povo(s), 10, 11, 14, 16, 19, 21, 24, 26, 29,
33, 34,.35, 37, 41, n. 21

povoagoes, 25

povoados fortificados, 20, 23, 26

povoamento, 10, 11, 14, 36, 37, 38, 41,
n. 21; (evolugdo), 44; (historia), 472:
(reorganizagio), 34, 38

povoar, 16

preceitos, 39, 40

Pré-Historia, 11, 17, n. 107

pré-historicas, 11, 12

Presidente da Reptiblica, 4

primoérdios do povoamento, 11

proa, 31

promontorio, 8

proprietdrios abastados, 41

Proto-Historia, n. 107

provincias maritimas, 16

PROXIMO ORIENTE, 15, 16

ptiblico, 6, n. 16, n. 17

quadro, 12

quilha (em T), 33, 34

Quirino da Fonseca (Argt.° Pedro), 5,
n. 2, n 6

Quaterndrio, 11

rabdo de apégadas, 27

rabele, 27, 29

racicas (afinidades), 30

Raimundo (de Borgonha), 35, 41

Ramalho Ortigdo, n. 78

Ramiro T, 32, 34

Ramiro III, 32

rascona, 22

razias, 34

recifes, 13

recolectores (grupos), 14

Reconquista (Crista), 32, 33, 34, 35, 36,
37, 41, 42

rede de pesca, 25

regional (variedades), 10

rei(s), 35, 37

reinado, 33, 34

reino, 31, 35, 37, 38

relagdes ,9, 11, 12, 18, 19, 20, 25, 34, 37,
39, 40; (amigaveis), 33, 34

religiosa(s) (Cultura Megalitica), 19; vd.
Ordens

remo, 15

RENANIA, 15

RENO, 34, 36, 37

representacdes (de barcos), 39, 40

restos de cozinha, 11

Ribeiro (Darcy), n. 127

Ricou (Alm. Emanuel), 4, 5

rio(s), 10, 11, 13, 14, 25, 26, 27, 29, 30, 31,

32, 33, 34, 36, 37, 38, 40, n.69; (de

montanha), 28

RIO MAU, 33

Risco (oficina), n. 25

riqueza metalifera, 20

ritos, 16

rituais funerdrios, 14

ritualismo mégico, 14

ROCA (Cabo da), 9

Roche (Ab. Jean), n. 34

rochedos, 11, 12

roda de oleiro, 15

ROMA, 25, 35, 37

romana o), 19, 24, 25, 26, 29, n. 21, n. 68,
n. 70, n. 73, n. 77

romantica, 33

Romanizagdo, 27

romeno barco), 22

RONCADOUR, 16

rotas (comerciais terrestres), 17; (mariti-
mas), 10, 12, 26; (dos metais), 20, 23, n. 21

rupestres (pinturas/gravuras), 14, 18, 19

57



S. TORPES, 10, 11, 12, 13, 14, n. 21, n. 33,
n. 41

S. VICENTE (Cabo de), 8

SADO, 10

SAHARA, 14

salga, 25

Sampaio (Alberto), n. 98, n. 100, n. 118

Sancho I, 38, 40

SANFINS, 25

Sangmeister, 17

sangue africano, 12

SANTIAGO DE COMPOSTELA, 30,
31, 32, 34

SAONA, 36, 37

Saraiva (José Hermano), n. 46, n. 110

SARDENHA, 11, 13

sarracenas, 32

saveiro, 15, 18, 20, 22, 29, 30, 31, n. 21,
n. 53, n. 69

Schmidt (H.), 17

Schulten (Adolf), 8, 22, 23, n. 58, n. 59,
n. 60, n. 61, n. 65

SCOTLAND, 19

SEC (Secretaria de Estado da Cultura),
n. 13; (Delegagio Regional do Norte),
n; 13

seccdo-mestra, 33, 34, n. 104

Seixas (Arquivo), n. 79

semaneiro, 27

shell-technique, 27, 29

SHETLAND, 17

siglas (de pescadores), 39, n. 122

silex, 12

singrar, 17

SiRIA, 16

sistema (construgdo-padrio), 28; (heranga),
39, 40

Skene (W. F.), 18

Smith (Margareth), 17

sobreposicdes (culturais/étnicas), 41, 43

social(ais) (condigdes), 35, 37, 43; (organi-
zagdo), 38; (niveis), n. 16; (grupos),
n. 129

sociedade (urbanas), 43; (primitivas), 43,
n. 129

socidlogo(a), 7, 43

SOMERSET, 36, 37

Sousa Soares (T.), n. 65
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suevos, 26, 27, 29, 35

tabua trincada, 28; vd. clinker built

talassocracia cretense, 23

talhar a pedra, 12

tanques de salga, 25; vd. cerdrias

Tarradell (M.), n. 70

TARTESSOS, 20, 21, 22, 23, 29, n. 59,
n. 65, n. 77

tartéssicos, 22, 31

tartéssio, 24

técnica(s) (condigdes), 42, 43; (nordica/
/constr. naval), 26

tecnologia (constr. naval), 27, 28, 29

Teixeira da Mota (Avelino), n. 2

TEJO, 10, 16, 17, 24, 25, 26, 31, n. 77,
o. 79

tema(s), 5, 7, 41

Templo, 42

Teran (M.), n. 27

Tereza (D.), 35

terra (gente da), 39, 40

terrenhos, 38

terrestre(s), (deslocagdes), 15; (relevo), 15;
(rotas comerciais), 17

territorio(s), 7, 9, 10, 14, 15, 17, 20, 24,
26, 27, 30, 32, 34, 42

tholoi, 20, 23

tirios, n. 57

tirsenos, 22, 23, 31

tipo(s) (navais/barcos), 18, 23, 24, 29, 31,
36, 37; (de arado), 27

tipologia (barco), 22; (monumentos fune-
rarios), 17

tradigio nordica (constr. naval), 15

trafego, 24, 28, n. 70

transporte(s) (fluviais), 25; (por &gua),
19, n. 55

trinsito (correntes de), 9

través (navegacgdo de), 25

tribu (Jolots), 13; (de cagadores), 14

trincados, n. 103

trocas, 20; (maritimas), 9, 17, 23

TROIA, 25

turco, 22

turdetanos, 22

«tirdulos velhos», 20, 22, 23
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ultramarina (aventura), 41

unidade, 41

Ur, 20, 22, n. 63

urbana(s) (ambientagio), 30; (concentra-
¢oes), 15

Urraca (D.), 35

utensilagem, 29, 42, 43

utensilios, 12

valboeiro, 29

VALBOM, 38, 40

Valdez dos Santos (Cor. Nuno), n.2, n. 12

Valéry (Paul), 9

Varagnac (André), 15, 16, n. 26, n. 47,
n. 49, n. 50

vascdes, 32, 34

vaso campaniforme, 17, 19

Veiga de Oliveira (Ernesto), n. 52

vela(s), 15, 16

veleiro, 17

VENEZA, 22

Verissimo Serrdo, n. 46

VIANA DO CASTELO, 38, 40

viagem(ens) (clandestina/Piteas), 21; (mis-
siondrios), 16, 19, 21

vias fluviais, 21

vida (modo de), 16

viking, 7, n. 107

VILA DO CONDE, 38, 40

Vilarinho (Alm. Manuel), 6

vimes (barcos), 18, 19

visigodos, 26, 27, 29

visigbtica, n. 84

visitantes orientais, 20

Winkler, 19, n. 55
Wooley (Leonard), n. 63

xdvega, 15, 18, 20, 22, 24, 29, 31, n. 21,
n. 53, n. 69
xeiteiros (barcos), 39

ZBZERE, 35, 36, 37
zona(s), 9, 10, 20, 22, 25, 31, 35, 36, 37,
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«Alguns Aspectos da Paremiologia: a Influéncia

da Expansio Maritima nos Provérbios Portugueses»

Comunicagdo apresentada pelo C|Alm. MANUEL
EDUARDO LEAL VILARINHO na Academia de
Marinha em 2 de Dezembro de 1981.

de provérbios portugueses, que por assim dizer desde a infincia

tinhamos coligido e que guarddmos para uma altura em que houvesse
maior disponibilidade de tempo, pois uma vida profissional bastante activa
pouco mais nos permitiu do que a recolha desse nicleo que poderiamos
chamar inicial.

P JUMA €poca relativamente recente comegamos a ordenar uma colecgdo

Com a passagem a reserva pudemos estender esse interesse pelos pro-
vérbios portugueses, aos franceses, ingleses e alemies, na medida em que
através dos anos tinhamos aprendido e praticado estas linguas.

Do anterior se pode inferir que nfio nos foi nunca possivel fazer a
recolha dos provérbios, do falar do povo, e avaliar assim, em primeira mio,
da sua legitimidade. E o povo, que ouvindo uma maxima ou uma sentenca
a que alguém deu forma erudita, ao repeti-la, a maior parte das vezes duma
maneira mais simples, lhe da direito de cidade, como provérbio ou como
rifdo. Tal e qual como uma palavra s6 entra verdadeiramente no uso duma
comunidade linguistica, quando é adoptada pela maioria dos seus membros,
assim acontece com o provérbio.

Se a lingua se identifica com um povo, e é a parte mais viva da sua
cultura, pela potencialidade geradora de factos culturais que possui, assim
o provérbio fazendo parte integrante duma lingua e representando geral-
mente um estado diacrénico da mesma lingua, tem a particularidade de nos
ensinar néo sé o que um povo é, como o que foi, e até como chegou a ser
o que € hoje.



Pensando assim e julgando que na fase actual de evolugdo do povo
portugués, a lingua portuguesa € o maior patriménio nacional e que constitui
um dever de todos nds contribuir para a sua preservagido e para a sua difusdo,
podem calcular o que sentimos e qual a nossa reacgdo quando um dia,
em fins de 1975, nos caiu entre mios um livro, chamado «Nova recolha de
Provérbios e outros lugares Comuns Portugueses» (@) em cujo preficio
se lia o seguinte:

«Este livro parte da constatag@o inicial de que os provérbios, a que
chamam populares e ‘sabedoria do povo™»:

1.° Nio sdo populares;

2.° Sdo, em vez de sabedoria popular, a negagiio da sabedoria e
da humana faculdade de pensar e de construir a linguagem, e,
logo o saber;

3.° S#o sim, fixagio de um saber de origem reaccionéria».

E mais adiante:

«E sobretudo por via padresca que a cultura de classe, materializada
em provérbios, dichotes, ditos, adégios, etc. chega ao povo e citam-se
alguns exemplos; que em regra demonstram o que se pretende:

Ha mais aprendizes que mestres

Para o povo é a lei, ndo para o rei
Deus disse que quem ganhasse se risse
Deus ajuda a quem trabalha, que é o capital
que menos falha

E acrescenta:

«Nenhum dos provérbios que aqui falam em Deus tem muito a ver
com os principios dos ensinamentos de Cristo. Tém todavia as suas ligagdes
com os principios da sociedade governada pela burguesia, pelo seu conceito
de trabalho, pelos seus complexos de classe, pelo seu culto do individualismo,
pela sua submissio ao capital».

Que esta teoria nfo é original nio faz disso segredo o autor, pois cita
Léon Bloy (Exégése des lieux — communs — Idées — Galimard) que mos
dispensdmos ler.

(@) Autor Fernando Ribeiro de Melo, edicdes Afrodite, Lisboa 1974.



Mas noutros livios da mesma orientagio publicados na Alemanha
Oriental pude ler o seguinte: Ndo te fies em Deus, confia no agrénomo
(provérbio soviético). O pequeno livro de provérbios, Leipzig 1977.

Mas mais curioso € o que se 18 noutro livro, de titulo Deutsche
Sprichworter fur Auslinder (Provérbios alemdes para estrangeiros).

Na colecgdio de provérbios que apresenta aparecem alguns que séo
usados frequentemente ¢ mostram as relagdes entre os homens numa socie-
dade socialista. Um deles é:

Wie die Arbeit, so der Lohn
correspondente ao provérbio portugués:
Tal trabalhito, tal tratito
E uma verdade universal, mas a explicagio é do seguinte teor:
«O salario depende da qualidade do trabalhoy.
Exemplo: Conversa entre um chefe de brigada e um mestre.

Como € que os colegas da segunda brigada tém maior salario
do que néds?

Vocé bem sabe, que as brigadas recebem prémio de produtividade.
A segunda brigada faz mais do que as outras e a qualidade do
seu trabalho é melhor. Tal trabalhito, tal tratito.

Nem os provérbios so poupados 4 propaganda!

Mas felizmente nem todos os livros que estudam os provérbios sio
da mesma orientacdo. O mais profundo tratado de paremiologia que conhe-
cemos € o Deutsche Sprichworterkunde de Friedrich Seiler, edi¢do de C. H.
Beckische Verlagsbuchhandlung, Munique, 1921.

Pelo menos no que diz respeito aos provérbios alemées nfio conhecemos
obra de maior valor e seriedade.

A reacgéio ao livro de Ribeiro de Mello e os horizontes abertos com a
leitura do de Seiler, fizeram com que desde 1975 intensificissemos a recolha
de provérbios franceses, ingleses e alemdes e procurdssemos estabelecer
a sua equivaléncia com os provérbios portugueses. Neste momento ja
estabelecemos umas seiscentas equivaléncias. Lamento que os meus muito
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rudimentares conhecimentos de russo e um imperfeito entendimento
do espanhol me impegam de estudar também os provérbios russos e espa-
nhéis que sdo duma enorme riqueza. Os espanhdis influenciaram mesmo
directamente alguns provérbios portugueses.

Seiler diz-nos que «nfio se pode concluir da maneira de ser dum povo
pelo estudo dos seus provérbios porque hid um fundo comum a todos».
E acrescenta: «o homem é o mesmo, qualquer que seja a sua raga, e portanto
perante a mesma situagio reage da mesma forma».

E a altura de dizermos que nestas afirmagdes Seiler nos ndo convenceu.
Talvez, porque foi sempre nossa norma aceitar o provérbio:

Sem que se prove, nada se louve

Ora vejamos o seguinte: nfo ha davida de que a lingua define o caracter
dum povo, o que pego aceitem como postulado, pois ndo nos é possivel
dentro do ambito desta comunicagio estar a demonstra-lo. Se o homem
reagisse sempre da mesma maneira, todos os homens falariam a mesma
lingua, o que sabemos nfo ser verdade. Esta extensdo da teoria de Seiler,
por absurdo, leva-nos a confundir duas nogdes: a de linguagem — capaci-
dade humana de comunicar oralmente, que é universal, e o instrumento
de que uma comunidade linguistica se serve para comunicar entre si: a lingua.

O ponto que Seiler nfo considerou é que o homem embora reagindo
da mesma forma em circunstincias semelhantes, terd fatalmente que reagir
de forma diferente em circunstincias diferentes. Permanece como verdade
que reagira sempre como homem que €, dai o ter reac¢des que os outros
homens podem compreender.

No caso portugués ha circunsténcias histéricas e geograficas especificas,
que diversificam a nossa cultura e a nossa maneira de ser ao contacto com
os outros povos. E, nem Seiler, nem os outros autores estrangeiros que
consultei tinham estudado os provérbios portugueses.

O portugués reage como qualquer outro povo, mas viveu doutra forma

que o povo alemdo, noutro quadro, e portanto dessa vivéncia resultaram
reacgdes diferentes.

E precisamente esta tese, de que a maneira de ser do povo portugués
se reflecte nos seus provérbios e que eles foram influenciados pela expansio
maritima que vamos procurar demonstrar.

Antes de prosseguir julgamos contudo, necessario definir, também
muito sucintamente, o que ¢ um provérbio, como se forma, como se torna
conhecido, como ¢ transmitido e chega até nos.
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O que é um provérbio? Fala-se muitas vezes de provérbios, de rifées,
de ditados, de sentengas, de adagios, de maximas para so citar as designacdes
mais correntes. Para completo esclarecimento do assunto refiro, por exemplo,
0 livro da sr.* D. Maria de Souza Carrusca Vozes da Sabedoria, que no
seu Volume I, o estuda profundamente.

Néo ¢é simples definir rapidamente o que seja um provérbio pois as
defini¢des variam de autor para autor. Mesmo assim, vamos tentar definir
o essencial:

Provérbio: € uma verdade incontroversa, aceite por todos, expressa
geralmente numa forma curta.

Exemplos: Tal pai, tal filho,
Ninguém ¢é profeta na sua terra,

Rifdo: ¢ um provérbio dito ainda duma forma mais popular
e muitas vezes rimado

Exemplo: Trigo com morrdo ndo faz bom pdo,

Addgio: junta as caracteristicas dos anteriores uma regra de
conduta

Exemplo: Tristezas ndo pagam dividas

Por aqui se vé€ que entre os trés tipos hd zonas de sobreposi¢io. O
Dr. Fernando Pires de Lima, no Adagidrio Portugués afirma mesmo:
«para o povo portugués provérbio, adagio e rifio sdo sindnimosy.

Roque Barcia ajuda-nos, quando diz que o adégio é moral, o refrio
sentencioso e o provérbio publico.

Acrescentaremos que no uso corrente quando se fala de provérbios
a palavra tem sentido colectivo e designa todas as outras variedades.

Os Provérbios de Salomdo, sdo afinal maximas e sentengas, mas &
como provérbios que sdo conhecidos.

Forma dos provérbios

A cadéncia, o ritmo, a rima sdo alguns dos condicionamentos que a
lingua impde ao provérbio o que faz com que a mesma ideia seja traduzida
em linguas diferentes por morfologia e seménticas diferentes.



Apenas permanece o conceito ou a ideia-base.

Exemplos: Besta grande, cavalo de pau.
Quand la maison est trop haute,
il Wy a rien au grenier.
Mickle head, little wit.
Langes Pferd, kurzer Ritt.

Muito riso, pouco siso.

Au rire on connait le fou.

The loud laugh, betrays the vacant mind.
An vielen Lachen erkennt man den Narr.
An vielen Lachen und Flennen,

kcann man den Narr erkennen.

Como exemplo de rima podemos citar:

Boda e mortalha
no céu se talha

ou

Boda molhada
boda abengoada

sendo o segundo exemplo mais complexo, pois envolve rima consoante
e como se tal nfio bastasse uma repeticio aliterante de «boda», que reforga
a marcagdo do ritmo.

Pode as vezes a rima ou o ritmo basear-se numas formas arcaicas ou
dialectais:

Exemplos:
Com bom traje se esconde ruim linhage

ou

O ignorante e a candeia
a si se queima e a outros alumeia



Com os nomes proprios, nfio ha regras. Assim Marta procura a satis-
fagdo dos seus prazeres da mesa, quando se diz

Morra Marta,
mas morra farta.

Magalhdes,
esfola-gatos,
mata cdes

0 que nem num caso nem noutro, mais significa que a procura duma
cadéncia, duma toada, duma rima, que nos fique no ouvido.
Ha além disto como que «moldes» que sdo préprios a cada lingua.

Tantas cabecas, tantas sentengas
Tal pai, tal filho

Tel pére, tel fils

The more danger, the more honour
Wie der Baum, so der Frucht

A origem e a expansfio do provérbio

Desde a antiguidade que se conhecem provérbios. Sécrates definia-os
como «uma maneira de dizer curta e digna de ser lembrada»

Aristételes considera paroimia (provérbio) e gnomé (maxima) que
entre os latinos se tornam proverbium e adagium

O Livro dos Provérbios de Salomdo ¢ um dos mais antigos e na Biblia
encontramos grande cdpia ainda hoje muito citados.

Exemplo:

Oculum pro oculum, dentem pro dentem
Olho por olho, dente por dente

Oeil pour ceil, dent pour dent

An eye for an eye, a tooth for a tooth
Auge um Auge, Zahn um Zahn



Neste caso o provérbio, apesar das diferencas que existem de lingua
para lingua, segue normalmente a matriz original.

E, contudo, na Europa e no século XV, depois da inven¢io da Imprensa
(1434) que o provérbio ¢ largamente divulgado e apreciado. Para isso
contribui grandemente o saber acumulado nos conventos, que tinham
recolhido os provérbios latinos ji conhecidos e tinham também compilado
os provérbios locais mais modernos, a maior parte das vezes com forma
latina. Dai resultou que, sendo entdo o latim a lingua dos eruditos, se criasse

um nucleo de provérbios comum & maioria dos povos europeus, que
ainda hoje existe em varias linguas europeias.

Até ao século xvil o provérbio conhece grande voga, vindo a declinar
esse interesse com a revolucgio industrial, jA em pleno século XIX que, alte-
rando profundamente as condigdes de vida provoca o exodo rural, dimi-
nuindo uma fonte de criagio dos provérbios, a observagio da natureza
pelos campesinos. N#o é sem razfo que existe o provérbio inglés: «proverbs
are daughters of daily experience». E, se fosse mesmo verdade as mulheres
serem mais faladoras do que os homens ainda bem que os provérbios eram
filhas da experiéncia, pois seriam divulgados mais depressa ... do que se
fossem filhos.

E que por diversa que seja a sua origem, s6 o povo ao divulgar o pro-
vérbio lhe da aceitagio e repetindo-o lhe da foro de cidade e o adopta,
legitimando-o.

Em Portugal a primeira colectdnea de provérbios conhecida € a do
Padre Antdnio Delicado, prior da igreja paroquial de Nossa Senhora da
Caridade, em Evora. Foi publicada em 1651, com o titulo Addgios portu-
gueses reduzidos a lugares comuns. Gil Vicente, Jorge Ferreirade Vasconcelos,
Anténio Ribeiro Chiado e D. Francisco de Portugal fazem deles largo uso.
Gil Vicente compds a Farsa de Inés Pereira baseada no rifdo: antes quero
burro que me leve que cavalo que me derrube. Na Eufrosina de Jorge Ferreira
de Vasconcelos foram encontrados mais de 600 provérbios, pelo sr. Aubrey
Bell, e na Ulyssipo mais de 500 por Henrique Lopes de Mendonga.

D. Francisco Manuel de Melo publica no século xvii na Feira de Anexins
varios dialogos em que cita muitos anexins. O Padre Manuel Bernardes
na Nova Floresta também se ocupa de provérbios.

Entre os modernos foram o Dr. Leite de Vasconcelos e D. Carolina
Michaelis que mais se dedicaram ao estudo dos provérbios, assim como
Thedfilo Braga.
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Mais recentemente Luis Chaves, Pedro Chaves (Rifoneiro Portugués
com 17 000 provérbios), e o Dr. Alfredo Cunha com os Ditames e Ditérios
deram & paremiologia portuguesa grande contribuicio.

A Dr.* Maria de Sousa Carrusca, no ji citado Vozes da Sabedoria
coleccionou um importante ntimero de provérbios e procurou ver quais
os autores portugueses que os tinham empregado. Da consulta do seu
precioso livro verifico que no século xx foram Aquilino Ribeiro e a maior
distdncia Brito Camacho, quem mais recorreu ao emprego dos provérbios.

Ja vai longa esta introdugdo e é tempo de apresentar o que ha de
particular nos provérbios portugueses. Vamos apenas focar trés pontos:
a beleza da sua forma, os que nos parecem portugueses e nos induzem
em erro porque o ndo sdo, ¢ finalmente aqueles que resultam das nossas
andangas pelo mundo, e apresentam pelo menos trés aspectos de interesse:
os relativos 4 navegagio e & nautica, os que nos falam da India, e uns poucos
que julgamos traduzirem mesmo aquilo, que o verdadeiro portugués é.

A maneira especial do nosso povo encarar a vida, a sua bonomia,
ao mesmo tempo irdnica, irreverente e tolerante, eivado tudo de bom senso
pode ser exemplificado pela comparacgio de dois provérbios com o mesmo
sentido: um alemdo, outro portugués. Vejamos o alemfio:

Der Kavalier geniesst und schweigt

Pode traduzir-se aproximadamente por: o cavalheiro aproveita e cala-se.

Nio tem nada de extraordinario este provérbio e posso estar enganado
até, mas ao 1&-lo vejo o cavalheiro em sentido, com os calcanhares unidos. ..

H4 um equivalente em portuguds. Ele ai vai:

Se a moga é louca,
andem as mdos e cale-se a boca

Julgamos ndo errar ao dizer que o provérbio portugués é muito mais
pitoresco, e é com certeza melhor porque nos faz sorrir com a sua graca
singela, mas perfeitamente operante.

Este provérbio satisfaz as condigdes que os ingleses apontam para um
bom provérbio: salt, sense and sensibility, ou seja a regra dos trés SSS.
A regra pode ser até aplicada em portugués, pois um bom provérbio
deve ter sal, senso e sensibilidade.
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Muitos provérbios com graca e que nio é facil encontrar noutra lingua
se poderiam citar. Aqui vdo alguns ao acaso:

Mulher magra sem ser de fome,
foge dela que te come
Coitado do homem que pare!
Da vida alheia é mestre o barbeiro.
Liberdade sem juizo é pélvora na mdo do menino.
Capitdo tomado ndo é louvado.

Aprendiz de Portugal ndo sabe coser e quer cortar

Ao procurar-se obter equivaléncias de provérbios portugueses muitas
vezes aparecem-nos surpresas. Ha alguns que toda a vida consideramos
tipicamente portugueses e de repente encontramos outros semelhantes,
onde menos era de esperar.

Yejamos:

De Espanha nem bom vento,
nem bom casamento

parece que ndo ha duvidas que tem que ser especificamente portugués.
O pior é que os franceses dizem:

D’ Angleterre,
ni bon vent, ni bonne guerre.

Nio admira que assim seja, pois para nés o rival foi a Espanha, para
a Franga foi a Inglaterra. E € uma regra comum dizer-se mal do rival ou
simplesmente do vizinho. O que é verdade é que o homem em circunstin-
cias iguais reage da mesma maneira.

Outro exemplo, que nos poderia parecer original e provir das nossas
relagdes com os mouros é o seguinte:

Quem lava a cabega a moiro, perde tempo e sabdo
Mas 14 existe o mesmo em francés e inglés:

Savonnez un éne noir, vous ne le rendrez jamais blanc
To wash a blackamoor white! (sinénimo de coisa impossivel)
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Mas por outro lado:
Quem ndo tem padrinho morre moiro
deve ser original pois os seus equivalentes sdo:

Bon droit a besoin d’aide
Justice often needs help
Gut Recht bedarf oft guter Hilfe

Referi-me ha pouco que do estrangeiro ou do vizinho sempre se fala
mal. J& agora alguns exemplos:

Francés ndo ¢é de natura

se ndo quebra o que assegura.

Bem canta o francés papo molhado.

Senhoria de Itdlia, conde de Franga e Dom de Espanha
ndo valem uma castanha

Mas os ingleses por sua vez niio nos tratam melhor, pois dizem:

Three Moors to a Portuguese
three Portuguese to an Englishman

E dizem dos russos:
Scratch a Russian and you’ll find a Tartar
E néo deixa de ser curioso citar também uma apreciagio dos ingleses:

In settling an island, the first building erected by a Spaniard will be a
church; by a Frenchman a fort; by a Dutchman a warehouse; and by an
Englishman, an alehouse.

Também se néio pouparam a si proprios, pois confessam que a primeira
coisa que constroem é uma taberna.

Ja agora a propésito de equivaléncia de provérbios, julgamos dever
apontar para outro perigo. Muitas vezes nos aparece citado um provérbio
traduzido para outra lingua, que ou nio existe na lingua original, ou que
existe em outra forma e a tradugfo ndio é nada, porque ninguém a usa.
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O primeiro caso podemos ilustrd-lo com um exemplo tirado do
Diciondrio de Provérbios, Sentengas e Mdximas da Larousse.
Na rubrica Ambigdo cita-se como provérbio portugués o seguinte:

Tout vin voudrait étre porto

Devemos confessar que nunca ouvimos tal provérbio e que procuramos
saber se existia e as respostas sfo todas pela negativa.

Tomemos o provérbio inglés
Tall threes catch much wind
E escusado procurar o provérbio
Quanto maior ¢ a drvore mais vento apanha

pois ndo sera facil encontra-lo. Mas ha outro, bem portugués que traduz
a ideia:

Quanto maior é a nau, maior é a tormenta

Sdo muitos os provérbios que tratam da navegacdo, da pesca, do mar
e mais ainda as locugdes que todos os dias empregamos sem dar por isso,
esquecida a sua origem: Ir de vento em popa, andar a deriva, andar com a
borda debaixo de dgua, etc.

Isso é tdo natural e tio vulgar que nem damos que é resultado do
nosso passado.

Nio é a este aspecto que me vou referir, mas apenas apresentar alguns
provérbios maritimos, dos muitos que temos que sdo originais:

Se queres milha, dd-lhe quilha.
Ao barco e ao burro, carga de rabo.
Quem ndo tem que fazer, arme navio ou tome mulher.
Navio com duas amarras, ndo garra.
Ndo se pescam trutas de bragas enxutas.
Coitada a sardinha que todo o peixe 'a come.
Trés coisas fazem o homem medrar:
a ciéncia, a casa real e o mar.
Quem vai para o mar, aparelha-se em terra
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Este ultimo € tdo antigo que j4 o Padre Fernando de Oliveira, na Arfe
da Guerra no Mar o cita, duma forma pitoresca dizendo:

«No mar ndo h4 vendas, nem boas pousadas nas terras dos imigos
por isso cada um v4 provido de sua casa, e mais se for de Lisboa, que no
mar nio se vendem azevias fritas».

Depois dos portugueses talvez os ingleses, ou os holandeses cuja lingua
ndo conhego, sejam ricos em dizeres relacionados com o mar. Dos ingleses
aqui vio alguns: :

Stern, chase long chase.
One volunteer is worth two pressed men.
Ships fear fire more than water.

Mas deixemos as coisas do mar, porque nio quero que Vossas Exce-
léncias fiquem a «cozer batatas». !

Vejamos agora o que nos deu a india e a expansdo maritima.

Quem passa pelo Cabo Ndo, voltard ou ndo.
Boa fazenda é negros, se ndo custaram dinheiro.
Debaixo da manta, tanto vale a preta como a branca.
Fazenda da India nio luz.
A India mais vio do que tornam.
A India ou vende caro o que tent ou troca com vantagem.
Na India os mais vivem de esperanga.

e 0 comum morre sem paga.
Contas de grdo capitdo; para si o melhor quinhdo.

Mesmo sem falar na India ¢ em épocas mais modernas é mais fécil
encontrar um provérbio portugués histérico do que noutras linguas.

Mal por mal

antes Pombal.

Comem milho os pardais
a culpa é dos Cabrais.

(1) Cozer batatas = ressonar alto (Rifoneiro do mar — Cte. Coutinho Lanhoso
Livraria Galaica = Porto-1960).
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Quase a terminar nio posso deixar de citar dois provérbios dos quais
um é um tratado de geopolitica e o outro mostra bem aquilo que a gente
portuguesa aprendeu no contacto com as outras gentes.

Reino semt porto, chaminé sem fogo.
Toda a terra é uma
e a gente, quase, quase.

Julgamos que conseguimos demonstrar que o caracter do povo portu-
gués se reflecte nos seus provérbios e que eles dizem daquilo que aprendeu
nas suas andangas pelo mundo, e no contacto com gentes doutras terras.

Nada ¢é todavia absoluto e esta verdade deve ser temperada com o
dito de Goethe:

Os provérbios definem os povos.
E preciso no entanto viver entre eles.

Com esta cautela ndo tenho diividas em afirmar ainda que é grande
o valor dos provérbios, pois:

Ditados velhos -sdo Evangelhos.
Fica sempre o rifdo e o bom conselho ndo.

e que ao citarmos alguns de grande irreveréncia, posso afirmar com certeza
que ndo sfo reacionarios.

Também posso dizer que ndo sdo cultura padresca, mas ndo se pode
esquecer que entre aqueles que deram a sua contribuig¢éo para o seu estudo
se contam alguns eclesidsticos, que realizaram assim um notével trabalho
a favor da lingua portuguesa.
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Sessdo de Homenagem a memoria
do Cte. Lopes de Mendonga

Comunicagdo apresentada pelo Alm. TEIXEIRA DA MOTA
a Academia de Marinha em 16 de Dezembro de 1981

— Dr. Pimentel Barata

— Prof. Dr. A. Pinto de Castro

ca, a que presidiu o Adjunto do Chefe do Estado-Maior da Arma-

da (Vice-Almirante Garcés de Lencastre), ladeado pelo Presidente
da Academia (Vice-Almirante A. Teixeira da Mota), Vice-Presidente da Aca-
demia (Professor Engenheiro Eduardo Arantes e Oliveira), Secretdrio-Geral
(Capitdo-de-fragata Engenheiro Maquinista Naval Viriato Augusto Tadeu),
com a presenca de muitos académicos e oficiais da Armada e de numeroso
publico.

A sessdo foi consagrada a homenagear a memoria do Comandante Hen-
rigue Lopes de Mendonga, em celebragdo do 50. ° aniversdrio do seu faleci-
mento. Antes da ordem do dia, o Presidente da Academia dirigiu palavra
de saudacdo a dois novos membros recentemente eleitos e que se encontra-
vam presentes, 0 Prof. Fernando Olavo Corréa d’Azevedo e Dr. Henrique
Rodrigo Guerra de Melo Barreiros; de igual modo saudou o Capitdo-de-mar-
-e-guerra Manuel Lopes de Mendonga, neto do homenageado e que se en-
contrava presente, recordando a honra que teve em servir na Missdo geo-
-hidrogrdfica da Guiné como seu adjunto na Brigada de Portos.

Seguidamente foram proferidas as trés orgagdes previstas no programa,
ou seja, “‘Henrique Lopes de Mendonca, historiador’’ (pelo Vice-Almirante
A. Teixeira da Mota), “‘Henrigue Lopes de Mendonga, arquedlogo naval®’
(pelo Dr. Jodo da Gama Pimentel Barata e *‘Idealismo e anti-decadéncia na
obra de Henrique Lopes de mendonga’’ (pelo Prof. Dr. Anibal Pinto de Cas-
tro, da Universidade de Coimbra) (Ver resumos anexos). O Presidente havia
previamente evidenciado o valor da obra dos dois ultimos oradores, e no
final agradeceu a sua colaboragdo.

E M 16 de Dezembro de 1981 realizou-se uma sessd@o plendria publi-



Henrique Lopes de Mendon¢a, Historiador

Por A. Teixeira da Mota

RESUMO

de trabalhos histdricos, incluindo obras de investigagdo pura e ora-
¢Oes de sintese, todas escritas no aprimorado estilo que lhe é peculiar.

Uma parte aprecidvel dos seus trabalhos estdo relacionados com as co-
memoragdes de centendrios varios ocorridos durante a sua vida (do desco-
brimento da América em 1892, do descobrimento do caminho maritimo para
a India em 1898, da tomada de Ceuta e da morte de Afonso de Albuquerque
em 1915, da morte de Vasco da Gama em 1924), comemoragdes essas cujo
valor ele enalteceu repetidas vezes.

Henrique Lopes de Mendonga foi defensor acérrimo do que ele chamou
“‘utilidade da tradi¢do’’, para que o povo portugués pudesse marter bem
viva a lembranga dos feitos do passado, sobretudo do periodo duredo dos
descobrimentos, e dessa maneira melhor pudesse manter a sua independén-
cia, citando com exemplos da importéncia de tal espirito, os casos da Grécia
e da Polonia.

Tratou de numerosos episédios e figuras nos seus escritos, mas
mereceram-lhe particular aten¢do o Infante D. Henrique e, sobretudo, Bar-
tolomeu Dias e Afonso de Albuquerque, tendo feito progredir consideravel-
mente o conhecimento da vida e obra dos dois ultimos.

HENRIQUE Lopes de Mendonga foi autor de cerca de trés dezenas



Henrique Lopes Mendonca, Arqueélogo Naval

Por Jodo da Gama Pimentel Barata

las™, a primeira obra de investigagdo séria sobre navios portugueses

€ que marca o inicio da Arqueologia Naval portuguesa, hd 91 anos.
E um dos primeiros no Mundo a cultivar a arqueologia naval. O Autor pu-
blica em 1892 e em 1898 as suas duas obras principais: os ““Estudos sobre
Navios Portugueses nos Séculos XV e XVI”, continuagido e ampliacio da
primeira obra, € ‘‘O Padre Fernando Oliveira e a sua Obra Nautica’’, exce-
lente biografia deste notdvel portugués. Nestas obras, o Autor publica pela
primeira vez documentos técnicos portugueses do século XVI, entre eles o
“Livro da Fabrica das Naos”’, versdo em portugués da 2.? parte da ‘“‘Ars
nautica’’, que ¢ o primeiro tratado cientifico de construgéo naval escrito na
Europa (1570-1580) e da autoria do P.¢ Fernando Oliveira. '

Os antigos navios portugueses sdo pela primeira vez descritos objecti-
vamente, a vista de documentagio técnica, sem fantasiosa intui¢do, como
até ali. Infelizmente, Lopes de Mendonga abandona a arqueologia naval e
as suas ultimas publica¢des de muito menor importéncia sdo o Capitulo da
‘“‘Historia da Colonizagéo Portuguesa do Brasil’’ (1921), intitulado ““Do Res-
telo a Vera Cruz”’, uma carta publicada em “O Século” (1928), sobre as
duvidas de Gago Coutinho quanto & caravela do timbre de Portugal para
a Exposicdo de Sevilha, de cujo juri de concurso Lopes de Mendonga fez
parte, e um artigo no ‘‘Didrio de Noticias’ (1929), sobre a errénea classifi-
cacdo de caravela, dada a nau capitdnia de Colombo.

Lisboa, Dezembro de 1981

E STE oficial de Marinha publica em 1890 os “‘Estudos sobre Carave-



Anibal Pinto de Castro

ESENVOLVENDO o tema “‘Idealismo e anti-decadéncia na obra

de Henrique Lopes de Mendonga’’, o orador mostrou como, for-

mado esteticamente a luz de um Romantismo, cujos fundamentos
haviam perdurado sob a renovagdo da chamada geracdo de 70 e encontrado
uma forte revitalizagiio com o neo-garrettismo de Alberto de Oliveira, o dra-
maturgo e autor da Portuguesa ganhou uma perfeita nocdo da oportunida-
de e do alcance pedagodgico de uma temdtica caracterizada pelo
aproveitamento de um idealismo tradicionalista e histérico no combate a crise
colectiva que, a todos os niveis, Portugal vivia, sobretudo apos o Ultima-
tum inglés de 1890.

Tal aproveitamento, porém, ndo foi, quer no teatro, quer na sua pro-
ducdo narrativa, o simples ressuscitar de uma escola morta. Com efeito, Lopes
de Mendonga procede a uma deliberada modernizagdo estrutural e estilisti-
ca, com bom recorte literdrio e apurado gosto. Definindo com sdbria ele-
géncia o ideal e as preocupagdes da sua época, cujas tendéncias compreen-
deu e satisfez, como se prova pela recepgdo das suas grandes pecas, exempli-
fica como se pode fazer arte, para, através dela, contribuir para a reconstru-
¢do do cardcter de um povo. E tudo isso sem postergar a qualidade estética
pela subordina¢do facciosa da literatura ao fanatismo politico-ideoldgico.

Ao criar literatura, apoiando-se na tradi¢do histdrica portuguesa, ndo
representa, ao contrdrio do que pode julgar-se e tem sido afirmado, uma
contradi¢do com os seus ideais republicanos: antes demonstra como, na se-
quéncia, alids, de escritores e politicos como Tedfilo Braga, a filosofia posi-
tivista deu, em certa fase do seu desenvolvimento, um grande papel a histo-
ria como repositério de factos susceptiveis de permitir a defini¢do das leis
da evolucgdo das sociedades. Nio se trata, pois, de um passadista, mas de
um escritor que, em consondncia com a sua época, apostou numa renova-
¢do capaz de combater a decadéncia do espirito colectivo em que se integrava.
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Idealismo e anti-decadéncia na obra
de Henrique Lopes de Mendonca

Texto dito na sessdo comemorativa do cinquentendrio
da morte do Escritor, promovida pela
Academia de Marinha, em 16 de Dezembro de 1981.

Senhor Vice-Chefe do Estado-Maior da Armada
Senhor Presidente da Academia da Marinha
Senhores Oficiais e Académicos

Senhoras e Senhores

UANDO, por obrigagdo ou devogio, por interesse ou simples cu-
riosidade cultural, volvemos os olhos para a imensa galeria de figu-
ras (das mais apagadas ds mais bafejadas pela Fama!), que cons-

truiram o passado da comunidade nacional, encontramos certos vultos que,
de maneira singularmente completa e harmonica, encarnam o perfil que nos
define em cada momento no devir histérico de Portugal.

Creio ter sido este o primeiro pensamento a surgir no meu espirito quan-
do, posto pelo meu prezado Amigo, Doutor Luis de Albuquerque na grata
obrigagdo de aceder ao convite do Presidente desta prestigiosa Academia,
0 Senhor Almirante Teixeira da Mota (a quem de hd muito me habituei a
admirar), prometi trazer a esta sessdo um testemunho, desluzido embora,
sobre a obra do homem de letras que, ostentando com honra a farda de Ofi-
cial da Marinha de Guerra portuguesa, se chemou Henrique Lopes de
Mendonga.

Pela distingdo que V. Ex.?, Senhor Presidente, quis conferir-me,
chamando-me a participar nesta celebragio, e pela oportunidade que assim
me proporcionou de ganhar uma consciéncia acaso mais viva do significado
da figura e da obra do homenageado de hoje, aceite e aceitem os ilustres
membros desta Academia os meus calorosos e sinceros agradecimentos.

Hd, com efeito, na personalidade de Henrique Lopes de Mendonga um
conjunto de marcas de cardcter que, definindo-lhe uma configuracdo proé-
pria e integra, como marinheiro, como investigador e como escritor, permi-
tem integrd-lo, de maneira perfeita, na época delimitada grosso modo pelo
Ultimatum e pela Revolugdo de 28 de Maio de 1926, isto ¢, no periodo de
pouco mais de trés décadas durante o qual se processou a mudanga do regi-
me politico portugués, com todas as consequéncias que dessa transforma-
¢do naturalmente se projectaram nas estruturas sociais e culturais da Na-



¢do. Porque as vérias facetas que nele se podem individualizar, longe de se
manifestarem em sectores de actividade separados ou independentes, con-
fluem, pelo contrdrio, numa accdo tdo concertada que nem o marinheiro
prejudicou o homem de letras, nem o criador de fic¢do se viu compelido a
sacrificar os deveres profissionais a satisfacdo dos seus interesses de escri-
tor. Dir-se-ia até que, nele, o escritor nasceu da experiéncia do marinheiro
e que ambos apostaram no consciente desempenho de uma missdo pedagd-
gica e civica, mediante uma obra alicercada na firme consciéncia dos valores
permanentes do Povo portugués, exemplificados nas figuras e nos aconteci-
mentos da Historia.

Mas o seu trabalho de criacdo literdria vai desenvolver-se num momen-
to especifico da vida portuguesa e serd levado a cabo por alguém que, for-
mado esteticamente a luz de um romantismo cujos fundamentos haviam per-
durado sob a renovagio empreendida pela chamada Geragédo de 70, ganha-
ra uma perfeita nogdo da oportunidade que a sua revitalizagdo assumia no
combate a crise colectiva que, a todos os niveis, Portugal entdo vivia.

Vejamos como.

Descrente da eficdcia de um parlamentarismo desacreditado que, man-
tido pela rotineira maquina constitucional, se revelava de dia para dia mais
vazio de contetido doutrindrio e mais pobre de realizagfes materiais, a cons-
ciéncia do portugués de cultura média ndo se sentia por entdo mais atraida
pelas miragens de um populismo revoluciondrio, de tom demagdgico e, por
isso mesmo, merecedor de pouca ou nenhuma confianga.

Deste modo se revela e desenvolve, com progressiva acuidade, uma per-
sistente ideia de decadéncia, a que o fracasso das nossas pretensdes ultrama-
rinas, cartografadas no mapa cor de rosa viera conferir uma dimenséo poli-
tica e geograficamente mais extensa, viera por um doloroso remate com o
ultimatum inglés de 1890. Ndo foi por mero acaso que este acontecimento
arrancou ao estro do brioso oficial os versps frementes da Porfuguesa para
a vigorosa partitura de Keil!

O grupo dos Vencidos da Vida é talvez a manifestacdo mais sugestiva,
porque mais elegantemente requintada, dessa decadéncia a que a ironia gra-
ciosa dos ditos e atitudes assumidos pelos seus componentes, longe de rou-
bar profundidade, vinha dar um sentido de trdgico desencanto. E assim que
a figura de um Ega de Queirds ganha, neste contexto, um significado cuja
expressdo literdria se concretiza com tanta beleza na personagem de Gonga-
lo Mendes Ramires que, reencontrando nas raizes ancestrais da raca a for¢a
renovadora da sua coragem adormecida, se realiza na colonizacdo de Africa
e merece, no fim do romance, a identificagdo simbdlica que a bondosa sen-
sibilidade do Padre Soeiro dele faz com a propria esséncia de Portugal.



Literariamente, ap6s a influéncia francesa que marcara o Realismo e
o Naturalismo (e que 0 mesmo Ec¢a havia de denunciar nas conhecidas pagi-
nas de O Francecismo), Baudelaire fazia escola e, dentro em breve, as deli-
quescéncias finisseculares dos Decadentistas e Simbolistas de além-Pirenéus
encontrariam em Eugénio de Castro o arauto-chefe retumbante de um mo-
vimento que vinha dar expressdo, em poesia, Aquela mesma decadéncia que,
no plano da actividade real, empobrecia e desvirilizava a Nacdo ou desvir-
tuava, no pensar de muitos, o verdadeiro sentido da criagdo literdria
autdctone.

Nascido em 1856, bebera ainda Lopes de Mendonga das fontes abun-
dantes de imaginag¢do e de ideal que haviam alimentado a segunda geragdo
romdntica ¢, tanto por temperamento como por educagdo, marcada indele-
velmente pela sombra trdgica do tio Anténio Pedro, manteve-se fiel, como
muitos dos seus contemporaneos, aos tragos essenciais do espirito, da temd-
tica e dos géneros literdrios que o Romantismo erigira em codigo estético
proéprio.

E esta resisténcia e perdurabilidade do ideal romdntico, mau grado o
desenvolvimento e qualidade atingidos pela fic¢do, tanto poética como nar-
‘rativa de Realistas e Naturalistas, ndo causard estranheza, se pensarmos co-
mo as mais impressivas das suas marcas distintivas se identificavam, numa
sobreposi¢do quase perfeita, com alguns dos elementos que melhor definem
a idiossincrasia portuguesa.

Por outro lado, hd que ndo esquecer como um dos fildes mais relevan-
tes da temdtica romAntica — o do tradicionalismo — nfo fora rejeitado, an-
tes se vira objecto de uma deliberada revalorizagdo por parte de alguns dos
mais representativos expoentes da geragdo de 70. Basta pensarmos na cam-
panha pedagdgica e critica de um Ramalho Ortigdo, nos estudos histdricos
de um Alberto Sampaio, na lucubragdo positivista de um Teéfilo Braga (de
tdo pesada projeccdo na fortuna do tradicionalismo nos arraiais republica-
nos), ou até em algumas criagées ficcionais e em certas crénicas do proprio
Eca de Queirés.

Compreende-se deste modo que Lopes de Mendonga pudesse, com ver-
dade, afirmar em 1915, na resposta ao ‘‘inquérito literdrio’’ promovido por
Boavida Portugal:

““... n6s perdemos o norte literdrio desde que correntes vdrias
nos desviaram do Romantismo. E isso pela razdo essencial de que
nos, os povos da Peninsula, somos romanticos até a medula, quase
me atreveria a dizer que desde os tempos remotos de Séneca e Lu-
cano, com risco de fazer guinchar contra o anacronismo’’.!



Desta convicgdo e da intencdo de combate anti-decadentista, sobretudo
no plano civico, em ordem & formagdo de um espirito novo, decorrerd toda
a obra literdria de Lopes de Mendonga.

Embrenhado na leitura de Herculano, deixara-se prender, desde crian-
ca pela seducdo da novela histérica, como confessa na carta auto-biografica
que dirigiu a Forjz de Sampaio, para o folheto que acerca de si havia de
figurar na Colecgdo Patricia.?

E o teatro aparecia-lhe, por sua vez, sob a sombra tutelar de Garrett,
como o outro género que, pela comunicagdo directa com o ptblico, melhor
podia cooperar com a novela para a recuperagdo da nossa genuina identida-
de. Com o autor do Fr. Luis de Sousa — sdo palavras suas — ‘‘é uma nacio-
nalidade que ressuscita’, pois “‘todas as manifestagdes complexas da sua exis-
téncia individual, todas as iniciativas e inten¢des da obra em que fundou uma
nova literatura, derivam do sentimento que o impelia a acordar nas almas
aemocdo da pétria, e dar a um povo a consciéncia do seu organismo histori-
co de nacdo” .3

Estava, pois encontrado o caminho a seguir, sob os auspicios de tdo qua-
lificados patronos.

E esta propensdo do seu espirito € do seu gosto em breve encontraria
apoio, estimulo e ressondncia no movimento do Neo-Garrettismo que, cor-
porizando tendéncias anteriormente reveladas, encontrava o seu manifesto
nas Palavras loucas de Alberto de Oliveira, publicadas, como € sabido, em
1894.

Mas uma literatura apostada apenas no idealismo nacionalista e assim
configurada por padrdes jd ultrapassados, corria perigos que podemos sis-
tematizar em duas ordens essenciais.

Ou reduzia os seus limites as fronteiras da Nagdo, o que constituia um
horizonte cultural desoladoramente estreito,, visto que, como escrevia Eca
de Queirds a Alberto de Oliveira, a propdsito daquele livro, ““a humanidade
ndo [estava] toda metida entre o rio Minho e o Cabo de Santa Maria’’.* Ou
enveredava por um passadismo anacrdnico e por aquele saudosismo doen-
tio de que, anos mais tarde, hdo-de acusar Teixeira de Pascoaes e os seus
companheiros da Aguia.

Consciente desses escolhos, Lopes de Mendonga procurou fugir-lhes,
mediante uma deliberada actualizacdo estilistico-formal e temdtica, se bem
que nem sempre totalmente conseguida ou convincente.

H4, com efeito, no conjunto da sua obra dramdtica uma evidente preo-
cupacdo de seleccionar temas cujo cardcter essencial reside num conteido
de indole psicoldgica (emotiva, espiritual ou mesmo ideoldgica) que, pela
sua transcendéncia e intemporalidade, nio se confinam a uma época, nem
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se esgotam num conjunto maior ou menor de acontecimentos. Dir-se-ia até
que sé em func¢io desses contetidos supra-individuais é que os factos e as
personagens sdo arrancados ao passado para ressuscitarem as luzes da ribalta.

E mesmo quando tais conteidos coincidem com momentos fulcrais do
percurso histérico da colectividade nacional, o seu tratamento dramédtico ndo
se queda amarrado ao passado morto; antes visa forjar, num presente pole-
micamente dindmico como foram os 1ltimos anos da Monarquia e os pri-
meiros tempos da Republica, uma consciéncia da grei adequada as exigén-
cias da actualidade. E como se, para tratar problemas do presente, o drama-
turgo se servisse de uma mitologia ou de uma simbologia a que s6 o tempo
dera significado pleno.

Para que essa consciéncia se consolidasse, de modo a resistir aos emba-
tes do acaso e as variacGes da volubilidade tdo caracteristica da nossa ma-
neira de ser, quis Lopes de Mendonga radicd-la numa tradicdo, cujo signifi-
cado simbélico considerava riquissimo e que, sem facciosismos nem estrei-
teza, s6 encontrava na Historia, com os seus herdis e os seus santos, os seus
chefes e 0 povo anénimo que os seguia, com as suas grandezas e com as suas
fraquezas. A conferéncia que, com o titulo Da utilidade da tradicdo pro-
nunciou em 25 de Abril de 1912, na Academia das Ciéncias, quando a ico-
noclastia anti-tradicionalista de certos sectores republicanos mais se fazia sen-
tir, ¢ bem elucidativa do seu pensamento a este respeito.

Que esta orientacdo se manteve ao longo de toda a sua obra, prova-se
pela simples leitura de O Crime de Arronches, a sua 1ltima peca, represen-
tada no Teatro Nacional de D. Maria, em 1924. Retomando um caso j4 nar-
rado num conto incluido, desde 1919 no Sangue portugués, dramatiza um
facto ocorrido no tempo de D. Jodo III para ensinar, como em pequena his-
tdria de proveito e exemplo, & maneira de Trancoso, que a fidelidade 4 pala-
vra dada, a honra, a nobreza e a cleméncia sdo, em todos os tempos, valores
capazes de aproximar o Rei do pobre lavrador, e de os igualar na admiragéio
de que sdo credores aos olhos dos homens bem formados.

E foi assim que, conforme sublinha no prefécio 4 2.2 edi¢do de 4 Mor-
fa, pretendeu, com as trés grandes obras da sua producéo teatral, realizar
trés quadros do viver histérico de Portugal: ao retomar, de forma tdo inédi-
ta a tragédia de Inés de Castro, quisera fixar a Idade Média, através do amor
cavalheiresco, que constitui indubitavelmente uma das constantes da nossa
maneira de ser; com O Dugue de Viseu (1886), lembrara o primeiro golpe
vibrado na aristocracia pelo poder mandrquico apoiado no povo, quando
a Nagéo se alvorogava ja no proselitismo da expansio ultramarina; e com
Afonso de Albuquerque (1898) pretendera valorizar a ac¢do dos Portugue-
ses no Oriente, sem deixar de lhes mostrar como a intriga dos fumos nobi-
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lidrquicos, a avidez da chatinagem e a ingratiddo do poder, comprometem
as boas e nobres causas.®

Nio se esquega que a tornar actual o tratamento de temas colhidos na
actividade ultramarina estavam as grandes viagens de exploragdo ao interior
da Africa, iniciadas em 1877 com Capelo e Ivens e estava a vitoria de Mou-
zinho em Chaimite. Por isso o quadro alegérico So/ Novo, representado no
Teatro do Principe Real, no Porto, com musica de Cirfaco Cardoso, era,
como se 1 no frontispicio, ‘‘destinado a celebragdo das recentes vitérias dos
Portugueses na Africa Oriental’’.’

Os acontecimentos do passado ligavam-se, pois, aos do presente, por
um elo espiritual que fora, ao longo dos séculos, a propria razdo de ser de
Portugal.

Por outro lado o tratamento dos temas histdricos fazia-se com a devida
atencio pelo gosto moderno (Bernard Shaw nédo deixou de exercer, neste as-
pecto, uma influéncia explicitamente confessada), e o dramaturgo mostra
ndo raro repercussfes bem claras da leitura dos textos dramdticos do
Simbolismo.

O caso de Inés de Castro € desta afirmacgédo exemplo e prova flagrante.
Aludindo, no prefdcio ja citado da 2.* ed. d’4 Morta as dificuldades que
a reelaboracdo de um tema tantas vezes tratado em teatro, desde Anténio
Ferreira, implicava, confessa:

“As principais dificuldades me esquivei, transferindo a ac¢io
para o reinado do monarca justiceiro e fazendo pairar sobre toda
a peca como um ideal entre-sonhado, o fantasma deslumbrante do
Colo-de-Garg¢a. Assim evitei, em primeiro lugar, encaixar o régio
protagonista na pele de um gald, que mal poderia escapar da bana-
lidade pela truculéncia. E depois, fugi ao embarago de tracar a fi-
gura de Inés, a qual, para a minha visdo historica, muito a custo
coincidiria com os purissimos contornos da lenda’’.®

Precipitada e discutivel se me afigura, por conseguinte, a caracteriza-
¢do taxativa da obra dramatica de Lopes de Mendonga através de um histo-
ricismo temdtico estreme e de uma cega fidelidade aos preceitos do drama
romdantico fixados por Victor Hugono prefdcio de Cromwell, como quis Eu-
génio de Castro.? A confessada admiracdo do dramaturgo pelo celebrado
poeta francés e a manifesta preferéncia que, alids como Junqueiro e muitos
outros seus contemporéineos, concede ao verso alexandrino, fecharam os
olhos do autor de Constanga para a intencional actualizagdo que dos valo-
res ideolégicos e estético-literdrios Lopes de Mendonga empreendeu com os
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seus dramas histdricos. A andlise estrutural e estilistica desses textos, que
ndo posso evidentemente trazer aqui, demonstra-o com toda a evidéncia. E
demonstra-o também a atengdo que lhe mereceram os temas de actualidade,
em pecgas como NG cego (de 1905) e O azebre (de 1909), onde tratou, em
prosa, e com uma impiedosa crueza que nada tem de idealista, aspectos fla-
grantes da realidade quotidiana, vistos e analisados em funcéo de teses tio
ousadas como a defesa do divércio ou a valorizacdo da vida boémia, sob
uma luz positiva e contrastante com a decadéncia da burguesia.

Se da sua obra dramdtica passarmos a de ficgdo narrativa, encontrare-
mos caracteristicas e evolugdo semelhantes. S6 que talvez aqui a sua produ-
¢do tenha atingido um mais forte impacto pedagdgico, porque divulgada em
curtos quadros que raras vezes assumiam extensdo superior 4 de duas ou trés
colunas de jornal. Grande parte deles viu efectivamente a primeira luz nas
péginas da imprensa, em especial do Didrio de Noticias ¢ do Comércio do
Porto dirigido, depois de 1908, pelo seu grande amigo Bento Carqueja.

Como confessa na jd citada carta auto-biografica, foi na esteira de Her-
culano que tentou o romance histérico com os Orfidos de Calecute. Porém
depois, sob a influéncia de Anatole France, deu-se entusiasticamente aquilo
que classificou de ‘‘romantizacdo de pequenos episddios, arrancados as ve-
lhas crénicas, ou a codices inéditos, passando-os diante do leitor como fitas
de cinema’’.

Assim nasceram os oito volumes da série subordinada ao titulo geral
de ““Cenas da vida herdica”, desde o Sangue portugués aos Argueiros e ca-
valeiros, que tdo salutarmente alimentaram a imaginacdo de sucessivas ge-
ragdes de adolescentes e a curiosidade de tantos adultos.

Das Cronicas de Ferndo Lopes ou de Rui de Pina, de biografias como
a Vida do Infante D. Duarte, de André de Resende, ou da Crdnica de El-Rei
D. Sebastido, de Fr. Bernardo da Cruz, dos historidgrafos da Asia, Barros
e Couto, sdo ressuscitados casos sugestivos que ‘‘denunciam heroismos, amo-
res, impulsos tragicos, peripécias comicas, até pecadilhos e vaidades’’, nu-
ma trama variegada para, como diz na dedicatéria do Sangue portugués a
Bento Carqueja, mostrar que aos seus contemporaneos se impunha o dever
de ndo degenerar, saindo aos antecessores, da grei portuguesa. E nem fal-
tou, na pena do republicano convicto, em época de campanha antireligiosa,
o volume dos Santos de casa arrancado as lendas dos antigos hagidgrafos
ou dos milagreiros cronistas fradescos, que em gesto de cortesania dedica
‘‘as senhoras catdlicas de Portugal’’, como, segundo palavras suas, ‘““home-
nagem de um desalentado céptico a piedade sincera e salutar, que perfuma
as almas sem abater as vontades’’.

Nao foi Lopes de Mendonga um inventor de ficgdo. A relagdo intertex-
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tual com as matrizes de que partiu demonstra-o sem qualquer duvida. O que
ele possuiu foi uma rara capacidade de reactivar o perfume poético de uma
temética que o tempo € o esquecimento haviam feito esmaecer nas pdginas
amareladas das crénicas havia muito retiradas da leitura do grande publico.

Tratando uma temdtica que se prolonga por toda a histéria de Portu-
gal, dos alvores da nacionalidade ao heroismo de Carvalho Araijo no com-
bate do Augusto de Castilho, se estende do territdrio metropolitano, a ar-
déncia das pracas de Marrocos, 4 adustez dos sertGes africanos e as fortale-
zas do Oriente, por todas as latitudes do mundo que o Portugués criou, Lo-
pes de Mendonga, através da narragdo de singelos episddios de vida vivida
e sofrida, numa simbiose de heroismo, de aventura e de cavaleirismo lirico,
um padrio arquétipo do homem lusiada, oferecendo-o pedagogicamente co-
mo exemplo real e humanizado, por tragos de picaresco e de humor, & for-
magcdo da vontade e do cardcter do portugués moderno.

Sobretudo soube adaptar com agudo sentido das realidades do seu tem-
po cultural a capacidade interpretativa do leitor, a todos os niveis, essas velc-
has historias, mediante uma modernizacdo estilistica que as tornava inteligi-
veis, sem lhes roubar o atractivo encanto do sabor arcaizante nem o misté-
rio poético que sempre se evola do passado. Para tal resultado muito contri-
buiu também a sua técnica perfeita de narrar, através de uma estrutura que,
aproveitando a sua experiéncia de dramaturgo, concentrava a diegese em nu-
cleos essenciais ligados por sumdrios ou elipses, onde a brevidade nao preju-
dica a expressividade, construia as cenas (no sentido que a moderna narra-
tologia d4 a palavra) recorrendo a uma incisiva rapidez do didlogo, reduzia
as sequéncias descritivas a uma sébria e oportuna propor¢éo, € imprimia aos
textos um 4gil movimento drmdtico de representagdo ou, como consciente-
mente afirmava, o ritmo narrativo de curtas fitas de cinema.

Nio hd, por tudo quanto em breve sintese acentuei, (e 0 tempo nio me
permite chamar a atencdo de V. Ex.* para outros aspectos da sua obra co-
mo a temética popular do amor trégico tdo evidente no libreto da Serrana,
que Keil também musicou), razdes validas para vermos em Lopes de Men-
donga um romantico retardado ou retardatdrio, que tentasse, como epigono
passadista, reanimar uma escola literdria morta. Vejo, mais precisamente
na sua obra um idealismo estético que no passado encontra uma fundamen-
tacdo segura para defender valores sdcio-ideologicos que, sO por essa radi-
cacdo no passado, se tornavam capazes de servir para caldear na alma por-
tuguesa a témpera que a decadéncia do presente tornava urgentemente ne-
cessdria & vivéncia do presente e & construcdo do futuro.

Afirmar como faz, por exemplo, Luis Francisco Rebelo, que tal atitude
estética assumida por republicanos convictos da estirpe de Lopes de Men-
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donga ou Marcelino Mesquita é surpreendente e significativa das contradi-
¢oes em que se debatia ideologicamente a classe média,'® considerar essa ati-
tude estética uma simples manifestacdo de irracionalismo,!! & ver o proble-
ma por um &ngulo muito estreito e circunscrito, desgarrando-o das linhas
de for¢a que comandaram a evolugdo da nossa mentalidade e da nossa lite-
ratura (que tantas vezes lhe dd expressdo!) na época. E sobretudo esquecer
0 papel e a importéncia que a filosofia positivista deu, em certa fase do seu
desenvolvimento a histéria como repositério de factos bnaturais verdadei-
ros, € por isso mesmo capazes de definir as leis da evolucdo das sociedades,
para a consolidagdo da ideologia republicana, considerando simplistamente
que ser republicano implicava por forca ser anti-tradicionalista, ou que ade-
rir a um tradicionalismo fundado na seguranca da histéria era obrigatoria-
mente marca de reaccionarismo mondrquico.

No plano meramente literdrio tal posigdo critica (ou acritica!. . .) equi-
vale a desconhecer o valor ¢ a complexidade dos codigos literdriod que, mes-
mo quando aproveitam sub-codigos ou elementos temdticos ou formais de
codigos jd superados ou derrogados, estdo a constituir novos sistemas de sig-
nificacdo estética e, por conseguinte, novos estilos de época. O neo-
-Tomantismo ou neo-garrettismo de 1890 ndo sdo o romantismo de 1850.

A transformacéo e a deliberada modernizagio a que Lopes de Mendon-
¢a procede, na temdtica como na estrutura e na elocugiio poética, ao escre-
ver a sua obra de dramaturgo ou de ficcionista narrativo imprimem-lhe ca-
racter suficiente para o demarcar, com inequivoca actualidade, dos seus pa-
radigmas roménticos. A este propésito, adquire um significado muito rele-
vante o breve Auto das Tdgides, escrito em 1911 para comemorar o primei-
ro aniversdrio da proclamagdo da Republica, onde a mitologia cldssica (e
ndo romdntica. . .) da tradi¢do poética ultramarina se vé utilizada para a cons-
tituigdo de uma alegoria simbdlica de flagrante actualidade.

Temos, assim, na obra de Lopes de Mendonga, uma producdo literdria
que, sem atingir a culminancia das obras-primas, encerra uma expressdo de
bom recorte e apurado gosto. Define com sébria elegincia o ideal e aspreo-
cupacOes de uma época, cujas tendéncias estéticas soube satisfazer, como
se prova pelo éxito das suas grandes pegas. Exemplifica como se pode fazer
da arte um salutar aproveitamento para reconstituir o caracter de um povo.
E tudo isso sem postergar a qualidade pela subordinagfio facciosa da litera-
tura ao fanatismo vesgo das doutrinas, nem sacrificar a consciéncia dos va-
lores constantes e intemporais da Patria as falaciosas interpretacgdes de fu-
gazes momentos marcados pela variabilidade das teorias politicas ou pela
voluvel versatilidade, quantas vezes mesquinha!, dos homens que as
proclamam.
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E por isso que a obra de Lopes de Mendonga, na sua coeréncia estética
e na nobreza das suas motivacdes, ndo é hoje um documento relegado em
definitivo para o museu erudito da historia literdria. Bem vista e bem anali-
sada, continua a viver de uma actualidade que néo se mede pelo nimero even-
tual de leitores ou pela amplitude das tiragens. Definindo uma €poca, tem
uma histéria; mas encerrando e proclamando valores que ndo caducam, trans-
cende o tempo como mensagem.

E quando, como hoje, vemos a cada passo postos em almoeda valores
fundamentais na constituicdo de qualquer sociedade, quando vemos com tan-
ta facilidade e tdo irresponsdvel insensatez renegar e aviltar 0 nosso passa-
do, compreenderemos, tragicamente talvez, como a sua leitura encerra for-
cas para ‘‘levantarmos hoje de novo o esplendor de Portugal’’, para vibran-
do a “voz dos nossos egrégios Avos’’, nos sentirmos dignos de cantar as es-
trofes do Hino Nacional que ele, em hora também de crise, escreveu.

NOTAS
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